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Przeczyta¢ dokument i zachowa¢ na przyszios¢

Przed rozpoczeciem eksploatacji i uruchomieniem urzgdzenia nalezy doktadnie przeczyta¢ niniejszy
dokument. Postepowac zgodnie z zaleceniami zawartymi w niniejszym dokumencie. Stanowig one
warunek bezawaryjnej i bezpiecznej eksploatacji oraz spetnienia ewentualnych roszczeh z tytutu
odpowiedzialnosci za wady.

Jezeli niniejszy dokument nie zawiera odpowiedzi na pytania dotyczgce obstugi urzadzenia lub gdy sg
potrzebne dodatkowe informacje, nalezy skontaktowac sie z firmg Getriebebau NORD GmbH & Co. KG.

Wersja niemiecka niniejszego dokumentu jest wersjg oryginalng. Moc nadrzedng ma zawsze dokument
w jezyku niemieckim. Gdy niniejszy dokument jest dostepny w innych jezykach, jest to ttumaczenie
dokumentu oryginalnego.

Przechowywacé niniejszy dokument w poblizu urzgdzenia, aby w razie potrzeby byt dostepny.

W przypadku tego urzgdzenia nalezy stosowaé wersje dokumentacji obowigzujacg w momencie
dostawy. Aktualna wersja dokumentacji znajduje sie pod adresem www.nord.com.

Przestrzegaé rowniez nastepujgcej dokumentacji:

+ katalogi reduktoréw,
+ dokumentacje silnika elektrycznego,
+ dokumentacje zamontowanych lub dostarczonych komponentéw.
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DRIVESYSTEMS Dokumentacja
Dokumentacja
Nazwa: B 1000
Nr art.: 6052813
Seria: Reduktory i motoreduktory
Typ:
Typy reduktorow:  Reduktory walcowe
Reduktory walcowe NORDBLOC
Reduktory walcowe STANDARD
Reduktory walcowe w korpusie ptaskim
Reduktory walcowo-stozkowe
Reduktory walcowo-$limakowe
Reduktory slimakowe MINIBLOC
Reduktory slimakowe UNIVERSAL
B 1000 pl-3023 3
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Lista wersji

Tytut, Numer Uwagi
data zamowienia /
wersja

Kod wewnetrzny
B 1000, 6052813 /0713
luty 2013
B 1000, 6052813 / 3814 Korekty ogolne
wrzesien
2014
B 1000, 6052813 / 1915 Nowe typy reduktorow SK 10382.1 + SK 11382.1
kwiecien
2015
B 1000, 6052813 / 0916 Korekty ogodlne
marzec Nowe reduktory walcowo-stozkowe SK 920072.1 + SK 930072.1
2016
B 1000, 6052813 / 3816 Korekty ogolne
wrzesien Nowe reduktory walcowe SK 071.1, SK 171.1, SK 371.1, SK 571.1,
2016 SK771.1
B 1000, 6052813 / 2518 Korekty ogdlne
czerwiec Nowe reduktory walcowe w korpusie ptaskim SK 0182.1, SK 0282.1,
2018 SK 1282.1, SK 1382,1

Nowe reduktory slimakowe SK 02040.1
B 1000, 6052813 / 5018 Korekty ogodlne
grudzien Modyfikacja zasad bezpieczenstwa i wskazéwek ostrzegawczych
2018 Nowe reduktory walcowe NORDBLOC SK 871.1, SK 971.1,
SK 1071.1

B 1000, 6052813 / 4419 Korekty ogodlne
pazdziernik Uzupetnienie GRIPMAXX™ (opcja M)
2019
B 1000, 6052813 / 3921 Modyfikacja redakcyjna
wrzesien Korekty ogolne i uzupetnienia
2021

32551
B 1000, 6052813 / 2822 Modyfikacja maksymalnych ciezaréw silnikow
lipiec 2022

34343
B 1000, 6052813 / 3023 Korekty ogdlne
lipiec 2023 Modyfikacja zasad bezpieczenstwa

36228

Rozszerzenie typow w tabeli Maksymalne dopuszczalne ciezary
silnikdw SK 9xxx.1 i SK 1382.1

Modyfikacja srodkéw smarowych

Dopasowanie przechowywania dtugotrwatego

Tabela 1:

Lista wersji B 1000
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Ochrona praw autorskich

Dokument, ktéry jest czescig sktadowg opisanego urzgadzenia, nalezy udostepni¢ kazdemu
uzytkownikowi w odpowiedniej formie.
Kazda edycja lub modyfikacja dokumentu, a takze jego inne wykorzystanie sg zabronione.

Wydawca

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Stralle 1 e 22941 Bargteheide, Germany e http://www.nord.com
Tel. +49 (0) 45 32/ 289-0 » Faks +49 (0) 45 32/ 289-2253

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

B 1000 pl-3023 5



Co

Reduktor — Podrecznik uzytkownika z instrukcjg montazu DRIVESYSTEMS

6 B 1000 pl-3023



Co

DRIVESYSTEMS Spis tresci

Spis tresci

1 - T3 Vo AV o=V 4 o1 (=T ez 2=1 o 1= A - 1 SR 1
1.1 Zastosowanie ZgOdNe Z PrZ€ZNACZENIEMN ..........iiiiaeeaaiitieetaaeaaaeeeeeeaaeaaaaebaeeeaaeaeaaanneeeaeaaasaannneeeeans 11
1.2 Nie dokonywanie MOAYfiKAC)i...........uuiiiiiiiiiiiiieiee e 11
1.3  Przeprowadzanie przegladdw i czynnosci konserwacyjnych .........ccccccoeiiiiiiiiecieicciecee e 11
1.4 KWalifiKacie PEISONEIU. ........eiiiii ettt e e e ettt e e e e e e e et ee e e e e e e e annnneeeeans 12
1.5  Bezpieczenstwo podczas wykonywania okreslonych CzynnoSCi...........ccccvviiiieiiiiiciiiiiiee e 12

1.5.1  Kontrola pod katem uszkodzen transportowych ............cccccoeeiiiiiiiiiiiii e 12
1.5.2 Zasady bezpieczenstwa dotyczace instalacji i konserwacji..........ccccceeeeiiciiiiene i 12
L I £ To | (o7.4=Y o1 - SO PRSP

1.6.1  Zagrozenia podczas podnoszenia

1.6.2  Zagrozenia spowodowane przez obracajgce Si€ CZESCi........covvvvvuriiiieeeiiiiiiieee e 13
1.6.3 Zagrozenia spowodowane przez wysokie lub niskie temperatury ............cccccceeeeeeiiininnen... 13
1.6.4  Zagrozenia spowodowane przez srodki smarowe i inne substancje ...........ccccccoeevveinineen... 13
1.6.5 Zagrozenia Spowodowane Przez hatas ............cccoeceeeiiiiiiie it 14
1.6.6  Zagrozenia spowodowane przez czynnik chtodzacy znajdujgcy sie pod ci$nieniem.......... 14

2 (0 0T Lo = 1T 4 o T 15
2.1 Rodzaje reduktordw i 0ZNacZenia tYPOW ........cciiiiiiiiiei ettt e e e et e e e e e e e nnnnnes 15
AV F- o) | (o7.4 €= Y4 g = 10 1o a0 1V 7= TS UURRRR 17

3 Transport, przechowywanie, MONLAzZ.......... ..o mm e e mme e e e e s s mmmn e e e s 18
3.1 TranSPOrt FEAUKLOIA. .....cci et e e e e e e st e e e e e e e st b e aeeeaeeeeesbaaeeaaeessenssnaeeeeas 18
3.2 PrzechOwWywani€ i PrZESIOJE ........couvviiiiiiiiiiiiiiiii 18

3.2.1  Srodki 0 ZastoSOWaNiu OGOINYIM .........eiiiiiiiieiiii et 18
3.2.2  Przechowywanie i przestoje trwajgce ponad 3 MieSigCe ........ccoovvveviiiiiie i 19
3.2.3 Przechowywanie i przestoje trwajgce ponad 9 mMi€SIECY .........cvvvvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeieeeeenes 19
3.3 Przygotowania do iNSTAIACHI.........uuiiiiiiiiiiii e 20
3.3.1  KoNtrola USZKOAZEN ........eeeeiiiiee et e et e e e e e nnae e e e e e e e ann 20
3.3.2  Usuwanie $rodkdw ochrony przeCiwKOrOZYjNe).......cc.uuueiiiaeiiiiiiiieee e e 20
3.3.3  Kontrola Kierunku OBrOtU .........ooieii e a e e e e 20
3.3.4  Kontrola warunkOw OtOCZENIA. ...........ueiiiiiiiie ittt 20
3.3.5 Napedy z obrobkg powierzchni NSd tUPH ...........oooiiiiiiiiiie e 21
3.3.6  Montaz zbiornika rozpreznego oleju (Opcja: OA).......uuviiiieiiiiiiiiiiee e 21
3.3.7 Montaz zbiornika wyréwnawczego oleju (0pcCja: OT)....ccueviiiieiiiiiieeeriiee e 21
3.4 [aTS = = To = = To (U] g (o] = T PP ERPPIN 21
3.5  Montaz piasty na wale petnym (OPCja: V, L) ..ot 22
3.6 Montaz reduktoréw nasadzanych z elementem mocujgcym (opcja: B).......ocoeviiiieiiiiiiiiieeeee 24
3.7  Montaz watu drazonego z pierscieniem zaciskowym (OPCja: S)......ccouruereriieieiiiieeeiiiee e 27
3.8 Montaz watu drgzonego z GRIPMAXX™ (0PCja: M) ....coi it 29
3.9  Montaz poKrywy (OPCja: H, HBB) ........eiiiiiiiee ettt st e s seneee s 31
B Tt O 1V T o1 ¢= A o To {3 YA USSR 31
3.11  Montaz silnika standardowego (opcja: IEC, NEMA, Al, AN) ....ooooiiiiiiiiiieee e 32
3.12 Montaz wezownicy chtodzgcej w uktadzie chfodzenia ............cccooiiiiiiiii e 36
3.13 Montaz zewnetrznej chtodniCy pOWIELIrZNEj Ol JU..........eeiiiiiiiiiiiiii e 36
3.13.1  Podtgczanie przewodOw elastyCZNyCh ...........cccviiiiiiiiiiiei e 37
3.13.2 PodtgCzeni€ €lEKINYCZNE ......coie e a e 37
3.14 Montaz zbiornika rozpreznego oleju (0PCja OA) .......oiiiiiiiiiiiiie e 38
3.14.1 Montaz WIielKOSCi |, 11T T......eeieeeie et e e snaeee s 38
3.14.2 Montaz WielKOSCi QA 1 OB ...t e e e e e e e e e e 39
3.15  Lakierowani© dOdatKOWE. .........c..uiiiiuiiiieiiiie ettt ettt e et e e et e e e st ee s anneeeean 39
3.16  Podtgczenie elektryczne zamontowanego SilNiKa ............cooociiiiiiiiiiiii e 39

4 LT 5 T 44T =T o T 40
41 KONLrola POZIOMU OlEJU......cciiiiiii ittt et sn e e e e abre e e e 40
4.2 AKtywacja OdPOWIETIZENIA. ... .ccoiiiii ettt 40
4.3  Aktywacja automatycznego dOZOWNIKA SIMAIU.........ceeviiiiiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeerereeeeees 41
4.4  Wezownica chtodzgca (OPCja: CC)......uuiiiiiiiieiiiii ettt 42
4.5  Zewnetrzna chtodnica pOWIEIrZNa Ol JU .........eviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee et eeeeeeeeees 43
4.6  Czas docierania reduktora SiMakoWEJO.........cccuuiiiiiiiiiiie e 43

B 1000 pl-3023 7



Co

Reduktor — Podrecznik uzytkownika z instrukcjg montazu DRIVESYSTEMS
4.7 Eksploatacja adaptera Al / AN z opcjg BRG ... ..o 44

4.8 ] e= o T gV o] o T= T P PP P PP PPPPPRRPPN 44

5 Przeglady i KONSEIrWaC)a........ccciiiiiiiiiiiirrrr s 45
5.1 Czestotliwosci przeprowadzania przegladdw i KONSErWaC|i ........ccooeiiiiiiiiiiiiiieiiee e 45

5.2 Przeglady i CZynNOSCi KONSEIWACYNE ........ceiiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e et e e e e e e e e snnnees 46

5.2.1  Kontrola wzrokowa pod katem nieSzCzelNOSCi.........c.c.evvvvieeiiiiiiiiiiiee e 46

5.2.2 Kontrola odgtoSOW POACZAS PraCy ........cccieiuuiiiiiieeiiiiiiiiie e e e ee e e e e et e e e e e e saaeeeeaaeeens 46

LS IPZRC T Co o i o] E= 1 o o4 o] o 41V 1o ][] U PPN 47

5.2.4  Kontrola wzrokowa amortyzatora gumowego (opcja: G, VG) .......cccceeivriiiiniiiiiriieee e 48

5.2.5 Kontrola wzrokowa przewodéw elastycznych (opcja: OT, CS2-X) ....coovvevevciieiiriieeeinieeenne 48

5.2.6  Uzupetnianie smaru (opcja: VL2, VL3, W, Al, AN).....ooiiiiiiii e 48

5.2.7 Wymiana automatycznego doZownika SMaru............ccceeuiriiriiieiiiiieee e 49

LT A 0] o 4 TE= T o E= T L= [ PPN 50

5.2.9 Czyszczenie i kontrola korka odpowietrzajgCego ..........cooeeiviiiiiiiiieei i 50

5.2.10 Woymiana pierscienia uszczelniajgCego Walk...........ccccvviiiieiiiiiiiiiiiee e 50

5.2.11 Uzupetnianie smaru w fozyskach w reduktorze .............cccccooeviiiiiiii e 51

5.2.12 RemMONt KAPITAINY ......coiiiiiiiiiee e e e e e et e e e e e e e satbeaeeaaeeeas 51

6 L0 T 2= T - 52
7 4 - T4 3 T |G 53
71 Typy konstrukcji i potoZenie MONTAZOWE ..........uuuiiii e aenenenes 53

711 ODbjasnienie SYMDOi ..........uiiiiiiiiiieie e e e a e e aaa e e 53

7.1.2  Reduktory slimakowe UNIVERSAL/MINIBLOC ............ooiiiiiiiiiiiie et 54

7.1.3  Reduktory walcowe w korpusie ptaskim ze zbiornikiem wyréwnawczym oleju................... 55

7.1.4  Przeglad potoZen MONTAZOWYCH ........ooiiiiiiiiiiiii e 56

7.2 STOGKI SMAIOWE .........ovveeceeeceeeeeee et ee et ee e et ee et et e e e et e saee s s s esee st et e tetesesesean s s eneseeeenaneneeeneneneeas 69

7.21  Smary dot0ZySK tOCZNYCN .....ccoiiiiiiiiiie e 69

7.2.2  Oleje PrzekiadnioOWe ...........ooiiiiiiiiiiiiii et e e e e e e e e e aaae e 70

7.3 Momenty dOKI@CANIA SIUD ........c.uiiiiiiiiieiie e et e e e 71

FA - | (o Tor=T o1 = TV o] = Vo OO UPPPP 72

7.5 Przecieki i SZCZEINOSE ...ttt e e ettt a e e e e et e e e e e e e e anneaes 73

7.6 WSKazOWKi AOtYCZACE NAPIAWY ....veviiiiiiiiiiiiiie e e e e ettt e e e e e et e e e e e s e ettt eeeaesessaasbaneeaeeeesnsanseeaaeaens 74

A0 T B =T o= 1V PP PPPTP 74

7.6.2  INfOrmMacie W INTEIMECIE ......eeiiieiiiiiiee et a e e e e strea e e e e e e as 74

FA A €1 1 - 2 o] - PO RPN 74

7.8 ] (0] 4RO PPRTP 74

8 B 1000 pl-3023



Co

DRIVESYSTEMS Wykaz rysunkéw
Wykaz rysunkow

Rysunek 1: TabliCZKa ZNAMIONOWA .........oiiiiiiiiiiie ettt e e e e e ettt e e e e e et e e eeaaeeeaannebeeeaaaeeaansbeneaaaeaeaannes 17
Rysunek 2: Przyktad prostego przyrzgdu MONtAZOWEGO .......couuuueiiieieeiaiieiiie e e et ee e e e e e e e e e e e e e snebeeeeaaeeeannes 22
Rysunek 3: Dopuszczalne punkty przytozenia sity do watéw napedowych i wyjSCiowych ...........ccoecvviiriiieeinnneen. 23
Rysunek 4: Natozenie srodka smarowego na wat i Plaste...........uvviiiiiiiiiiiiiic e 24
Rysunek 5: Demontaz fabrycznie zamontowanej pokrywy zamyKajaCe)j ............coecvuurieiieeeiiiiiiiiiie e eeciieieee e e 25
Rysunek 6: Reduktor zamocowany na wale z odsadzeniem za pomocg elementu mocujgcego .............euevevevenens 25
Rysunek 7: Reduktor zamocowany na wale bez odsadzenia za pomocg elementu mocujgcego ..............uvevevenen. 25
Rysunek 8: Demontaz z wykorzystaniem przyrzgdu do demoONtaZu..............ueuuueuiieieiiiiieieieieieeereeeeererererererereree. 25
Rysunek 9: Montaz amortyzatoréw gumowych (opcja G lub VG) w reduktorach walcowych w korpusie ptaskim. 26

Rysunek 10: Mocowanie ramienia reakcyjnego w przypadku reduktoréw walcowo-stozkowych i slimakowych ... 26
Rysunek 11: Wat drgzony z pierscieniem ZaciSKOWYM.........ooo i a e 27
Rysunek 12: GRIPMAXX™ | WidOK W FOZIOZENIU ..........eeiiiiiie ettt e ettt e e e e e e e e e e e e annees 29
Rysunek 13: Montaz pokrywy w opcjach SH, H i HBB .............cccuiiiiiiiii e e e 31
Rysunek 14: Demontaz i MONTAZ POKIYWY ........ooiiiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e ettt e e e e e e e st eeeeaeeessnsbeaeeaaeesannnes 32
Rysunek 15: Montaz sprzegta na wale silnika w zaleznosci od typu konstrukcji sprzegta.........c.ccccooveiviiieneeennnns 34
RysUNEK 16: POKIYWa ChIOUZGCA.......ueiiiiiiiiiecee ettt e e ettt e e e e e e e et e e e e e e e sntbaneeaaeeeannes 36
Rysunek 17: Podigczenie chtodnicy pOWIEIrZNE] OIEjU..........ueiiiiiiiii e 37
Rysunek 18: Pozycja zbiornika rOZPrEZNEQ0 ......ccoouriii ittt e e s 38
Rysunek 19: Pozycja zbiorniKa rOZPrEZNEQ0 ......ccoiuriii ittt st e e s 39
Rysunek 20: Aktywacja korka 0dpOWIEIrZajaCego ........ccuuiiiiuiiie it 40
Rysunek 21: Aktywacja odpowietrznika CiSNIENIOWEGO .........ccocuiviiiiiie e e e e 40
Rysunek 22: Usuniecie korka odpowietrzajgcego i zamontowanie specjalnego odpowietrznika................cvvvvveee. 40
Rysunek 23: Montaz pojemnika do zbierania SMaru ................uuuueuiiiieuiiiiiiiiiieiiieieeeiereeeeeeerererererererereeererere———.. 41
Rysunek 24: Aktywacja automatycznego dozownika smaru w przypadku montazu silnika standardowego ......... 41
Rysunek 25: PrzyKIejona tabliCZKa ............ooii it 42
Rysunek 26: Kontrola poziomu oleju za pomocg pretowego wskaznika POZiOmuU ............cceeeirrieeiniieienieeee e 47
Rysunek 27: Smarowanie adaptera IEC/NEMA Al i AN Z opcjg BRG1 .....c.ooiiiiiiiiiiiecee e 49
Rysunek 28: Wymiana automatycznego dozownika smaru w przypadku montazu silnika standardowego........... 49
Rysunek 29: Reduktory walcowe w korpusie ptaskim ze zbiornikiem wyréwnawczym oleju.............ccccvvveeeeennnnns 55

B 1000 pl-3023 9



Co

Reduktor — Podrecznik uzytkownika z instrukcjg montazu DRIVESYSTEMS

Spis tabel

Tabela 1: Lista WErSji B 1000.........ooiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e e e e e tba et eaeeessntbeaeeaaeessasssseeeaeessansssseeaaaenan 4
Tabela 2: Rodzaje reduKtorOw i 0ZNACZENIA tYPOW.......cciiuiiiiiiee ettt e e e e e et e e e e e e eeaanaeeeae e s 15
TaDEIA 3: WETSJE § OPCJE ...ttt et et e e ettt e e et e e e et e e et et e e sne e e e e s e e e e annr e e e nannes 16
Tabela 4: Dopuszczalna tolerancja Watl MASZYNY ........coocueieeiiiiie et e e e s e 30
Tabela 5: CieZary SilNIKOW [EC ........ccoo ittt st e e et e e s e e e s b e e e s anne e e e nanees 32
Tabela 6: Ciezary SilNIKOW NEMA ... et e et e e ab e e e aan e 33
Tabela 7: Wpusty pasowane SIlNIKA ..........coooiiiiiiiei 35
Tabela 8: Pozycja potdwki sprzegta na wale silnika NEMA ... 35
Tabela 9: Lista KONtrolna UrUCNOMIENIA .........coiiiiiiiiee o e e e e e e as 44
Tabela 10: Czestotliwosci przeprowadzania przeglgdow i KONSEIWaCji...........uvvveeieiiiiiiiiiieeee e 45
Lo 1 T B = 1 (=T 4 = RPN 52
Tabela 12: Smary do t0ZYSK tOCZNYCI ......o.uiiiiiiiee et e e 69
Tabela 13: Oleje PrZeKtadnIOWE .........cc.uiiiiiiieeie ettt e et e et e s e e e e s e e e e e annr e e e nnees 70
Tabela 14: Momenty dOKIreCania SIUD ..........ooi i ittt e e et e e e e e e e e e e e e e e aannneeeeaaaan 71
Tabela 15: Przeglad ZakKlOCEA W PIaACY .......ueiiiiiiiie ettt e et e e e st e e e 72
Tabela 16: Definicja przecieku w oparciu 0 Norme EN 3761 .........ociiiiiiiiii e 73
10 B 1000 pl-3023



Co

DRIVESYSTEMS 1 Zasady bezpieczenstwa

1 Zasady bezpieczenstwa

1.1 Zastosowanie zgodne z przeznaczeniem

Reduktory stuzg do przenoszenia ruchu obrotowego. Przeksztatcajg predkosé obrotowg i moment
obrotowy. Sg przeznaczone do stosowania jako cze$é systemu napedowego w maszynach i
urzgdzeniach przemystowych. Nie wolno uruchamia¢ reduktoréw do momentu potwierdzenia, ze
maszyna lub urzadzenie moze byé bezpiecznie eksploatowane z reduktorem. Jezeli awaria reduktora
lub motoreduktora moze stanowi¢ zagrozenie dla ludzi, nalezy podjaé odpowiednie dziatania ochronne.
Maszyna lub urzgdzenie musi by¢ zgodne z lokalnymi przepisami i dyrektywami. Muszg by¢ spetnione
wszystkie obowigzujgce wymagania w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. W szczegdélnosci
nalezy przestrzega¢ dyrektywy maszynowej 2006/42/WE i przepisow UKCA ,Supply of Machinery
(Safety) Regulations 2008” w ramach danego zakresu stosowania.

Reduktory i motoreduktory, do ktérych odnosi sie niniejsza instrukcja wraz z instrukcjg montazu, sg z
reguty komponentami przeznaczonymi do montazu w maszynach zgodnie z aktualng dyrektywg
maszynowg WE 2006/42/WE.

W okreslonych indywidualnych przypadkach, w ktérych reduktor lub motoreduktor jest gotowym do
montazu systemem napedowym przeznaczonym do okreslonych zastosowan, system napedowy jest
klasyfikowany jako maszyna nieukonczona zgodnie z aktualng dyrektywg maszynowg WE 2006/42/WE.
Odpowiednia deklaracja wtgczenia jest dotgczona do produktu.

Nie wolno stosowac¢ reduktoréw w otoczeniu, w ktérym moze wystepowac atmosfera wybuchowa.

Reduktory powinny by¢ uzywane wytgcznie zgodnie ze specyfikacjg podang w dokumentacji technicznej
firmy Getriebebau NORD GmbH & Co. KG. Stosowanie reduktora niezgodnie z projektem i specyfikacjg
podang w instrukcji obstugi i montazu moze spowodowaé jego uszkodzenie. Moze to réwniez
spowodowac¢ szkody osobowe.

Fundament i zamocowanie reduktora muszg by¢ zaprojektowane odpowiednio do jego ciezaru i
momentu obrotowego. Nalezy wykorzysta¢ wszystkie przewidziane elementy mocujgce.

Niektore reduktory sg wyposazone w wezownice chtodzgcy / instalacje chtodzaca. Te reduktory mozna
uruchomi¢ tylko wtedy, gdy obieg czynnika chtodzgcego jest podtgczony i dziata.

1.2 Nie dokonywanie modyfikacji

Nie dokonywaé modyfikacji konstrukcyjnych reduktora. Nie usuwaé urzadzen ochronnych. Nie zmienia¢
oryginalnej powtoki / pokrycia lakierniczego ani nie naktada¢ dodatkowych powtok / pokry¢
lakierniczych.

1.3 Przeprowadzanie przegladéw i czynnosci konserwacyjnych

Brak konserwacji i uszkodzenia mogg spowodowac nieprawidtowe dziatanie, czego nastepstwem mogg
by¢ szkody osobowe.

» Przeprowadzac¢ wszystkie przeglady i czynnosci konserwacyjne w zalecanych odstepach czasu.

+ Pamietac réwniez, ze przed uruchomieniem po dtuzszym okresie magazynowania konieczne jest
przeprowadzenie przegladu.

* Nie uruchamia¢ uszkodzonego reduktora. Reduktor nie powinien posiada¢ zadnych nieszczelnosci.
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1.4 Kwalifikacje personelu

Wszelkie prace obejmujace transport, magazynowanie, instalacje, uruchomienie i konserwacje powinny
by¢ wykonywane przez wykwalifikowany personel.

Wykwalifikowany personel to osoby posiadajgce odpowiednie wyksztatcenie i doswiadczenie, ktére
pozwala im rozpoznawac i unika¢ mozliwych zagrozen.

1.5 Bezpieczenstwo podczas wykonywania okreslonych czynnosci

1.5.1 Kontrola pod katem uszkodzen transportowych

Uszkodzenia transportowe mogg spowodowac nieprawidtowe dziatanie reduktora oraz wynikajgce z
tego szkody osobowe. Istnieje niebezpieczenstwo poslizgniecia sie na oleju, ktéry wyciekt na skutek
uszkodzen transportowych.

» Sprawdzi¢ opakowanie i reduktor pod katem uszkodzen transportowych.
* Nie uruchamia¢ reduktora z uszkodzeniami transportowymi.

1.5.2 Zasady bezpieczenstwa dotyczace instalacji i konserwacji

Przed przystgpieniem do jakichkolwiek prac przy reduktorze nalezy odtgczyé naped od zasilania i
zabezpieczy¢ przed niezamierzonym wigczeniem. Pozostawi¢ reduktor do ostygniecia. Zredukowac
ciSnienie w przewodach obiegu chtodzenia.

Wadliwe lub uszkodzone czesci, adaptery, kotnierze i pokrywy moga posiada¢ ostre krawedzie. Dlatego
nalezy nosic¢ rekawice robocze i odziez robocza.

1.6 Zagrozenia

1.6.1 Zagrozenia podczas podnoszenia

Upadek reduktora lub jego ruch wahadtowy mogg spowodowac¢ powazne obrazenia ludzi. Dlatego
nalezy przestrzegac nastepujgcych zalecen:

» Dobrze zabezpieczy¢ strefe zagrozenia. Uwzgledni¢ wystarczajgco duzo miejsca, aby omija¢ tadunki
wykonujgce ruch wahadtowy.

* Nigdy nie wchodzi¢ pod zawieszone tadunki.

» Stosowac dobrze dobrane i odpowiednie srodki transportu. Ciezar reduktora jest podany na tabliczce
zZnamionowej.

» Podnosi¢ reduktor wytgcznie za zamontowane fabrycznie $ruby pierscieniowe.

Jezeli Sruby pierscieniowe nie sg dostepne, wkrecié po jednej Srubie pierscieniowej zgodnie z normg
DIN 580 do odpowiednich otworéw gwintowanych. Sruby pierscieniowe muszg byé catkowicie
wkrecone.

Podnosi¢ za sruby pierscieniowe tylko zgodnie z rozdziatem 3.1 "Transport reduktora”. Uzywac srub
pierécieniowych wytgcznie do podnoszenia reduktora bez innych elementéw. Sruby pierscieniowe
nie sg zaprojektowane do podnoszenia reduktora z dodatkowymi elementami. Podczas podnoszenia
motoreduktora nalezy réwnoczesnie uzywac $rub pierscieniowych na reduktorze i na silniku
(przestrzegac instrukcji producenta silnika!).
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1.6.2 Zagrozenia spowodowane przez obracajace sie czesci

W przypadku obracajgcych sie cze$ci wystepuje niebezpieczehstwo wciggniecia. Moze to prowadzi¢ do
powaznych obrazen, jak np. przygniecenie lub uduszenie.

» Nalezy przewidzie¢ ostone chronigcg przed ich dotknieciem. Oprécz watéw dotyczy to réwniez
wentylatoréw, a takze elementédw napedowych i napedzanych, takich jak napedy pasowe, napedy
tanicuchowe, pierscienie zaciskowe i sprzegta. Podczas projektowania oston uwzgledni¢ mozliwy
wybieg maszyny.

* Nie eksploatowa¢ napedu bez oston lub pokryw.

* Przed montazem i konserwacjg zabezpieczy¢ naped przed wigczeniem.

* Nie wigczaé¢ napedu w ftrybie testowym bez zamontowanego elementu napedzanego Ilub
zabezpieczy¢ wpust pasowany.

* Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa zawartych w instrukcji obstugi i montazu producenta
dostarczonych komponentow.

1.6.3 Zagrozenia spowodowane przez wysokie lub niskie temperatury

Podczas pracy reduktor moze nagrza¢ sie do temperatury powyzej 90°C. Dotykanie gorgcych
powierzchni lub kontakt z gorgcym olejem moze spowodowac oparzenia. W przypadku dotkniecia
reduktora w bardzo niskich temperaturach otoczenia moze wystgpié niebezpieczenstwo
przymarzniecia.

+ Po zakonczeniu pracy i w bardzo niskich temperaturach otoczenia dotykaé reduktora tylko
rekawicami roboczymi.

+ Po zakohczeniu pracy pozostawi¢ reduktor do ostygniecia przed rozpoczeciem czynnosci
konserwacyjnych.

» Przewidzie¢ ostone chronigcg przed dotknieciem, gdy istnieje niebezpieczenstwo dotkniecia
reduktora podczas pracy.

» Podczas pracy z odpowietrznika cisnieniowego moze gwattownie wydostawac sie gorgca mgta
olejowa. Przewidzie¢ odpowiednie dziatania ochronne, aby nikt nie byt zagrozony.

» Nie umieszcza¢ na reduktorze tatwopalnych przedmiotéw.

1.6.4 Zagrozenia spowodowane przez srodki smarowe i inne substancje

Substancje chemiczne stosowane w reduktorze mogg by¢ toksyczne. Dostanie sie substancji do oka
moze spowodowac jego uszkodzenie. Kontakt ze srodkami czyszczgcymi, smarowymi i klejami moze
spowodowac podraznienia skory.

Podczas otwierania korkéw odpowietrzajgcych moze wydostawac sie mgta olejowa.

Srodki smarowe i konserwujgce mogg spowodowaé, ze powierzchnia reduktoréw stanie sie $liska, a
reduktor wyslizgnie sie z ragk. Istnieje niebezpieczenstwo poslizgniecia sie na rozlanych Srodkach
smarowych.

* Podczas pracy z substancjami chemicznymi nalezy nosi¢ rekawice ochronne i odziez ochronng
odporng na dziatanie chemikaliéw. Umy¢ rece po zakohczeniu pracy.

* Nosic okulary ochronne w przypadku rozpryskiwania substancji chemicznych, np. podczas wlewania
oleju lub czyszczenia.

» Gdy substancja chemiczna dostanie sie do oka, natychmiast go przeptuka¢ duzg ilo$cig zimnej wody.
W przypadku wystgpienia dolegliwosci udac sie do lekarza.

» Przestrzega¢ kart charakterystyki substancji chemicznych. Przechowywaé karty charakterystyki w
poblizu reduktora.

» Natychmiast usung¢ rozlane srodki smarowe za pomocg $rodkéw wigzgcych.

B 1000 pl-3023 13



Co

Reduktor — Podrecznik uzytkownika z instrukcjg montazu DRIVESYSTEMS

1.6.5 Zagrozenia spowodowane przez hatas
Niektore reduktory lub zamontowane komponenty, np. wentylatory, podczas pracy powodujg szkodliwy

dla zdrowia hatas. W przypadku koniecznosci pracy w poblizu takiego reduktora nalezy uzywac¢ ochrony
stuchu.

1.6.6 Zagrozenia spowodowane przez czynnik chlodzacy znajdujgcy sie pod
cisnieniem
Uktad chtodzenia znajduje sie pod wysokim cisnieniem. Uszkodzenie lub otwarcie przewodu czynnika

chtodzgcego znajdujgcego sie pod cisnieniem moze spowodowac obrazenia. Przed rozpoczeciem
pracy przy reduktorze nalezy zredukowac cisnienie w obiegu czynnika chtodzgcego.
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2 Opis reduktora

2.1 Rodzaje reduktoréw i oznaczenia typow

Rodzaje reduktoréow / oznaczenia typow

Reduktory walcowe UNICASE

2-stopniowe: SK 02, SK 12, SK 22 SK 32, SK 42, SK 52, SK 62N, SK 62, SK 72, SK 82, SK 92, SK 102
3-stopniowe: SK 03, SK 13, SK 23, SK 33N, SK 43, SK 53, SK 63, SK 73, SK 83, SK 93, SK 103
Reduktory walcowe NORDBLOC.1

1-stopniowe: SK 071.1, SK 171.1, SK 371.1, SK 571.1, SK 771.1, SK 871.1, SK 971.1, SK 1071.1
2-stopniowe: SK 072.1, SK 172.1, SK 372.1, SK 572.1, SK 672.1, SK 772.1, SK 872.1, SK 972.1
3-stopniowe: SK 373.1, SK 573.1, SK673.1, SK 773.1, SK 873.1, SK 973.1

Reduktory walcowe STANDARD
2-stopniowe: SK 0, SK 01, SK 20, SK 25, SK 30, SK 33
3-stopniowe: SK 010, SK 200, SK 250, SK 300, SK 330

Reduktory walcowe w korpusie ptaskim UNICASE

2-stopniowe: SK 0182NB, SK 0182.1, SK 0282NB, SK 0282.1, SK 1282, SK 1282.1, SK 2282, SK 3282,
SK 4282, SK 5282, SK 6282, SK 7282, SK 8282, SK 9282

3-stopniowe: SK 2382, SK 3382, SK 4382, SK 5382, SK 6382, SK 7382, SK 8382, SK 9382, SK 10382,
SK 10382.1, SK 11382

Reduktory walcowo-stozkowe UNICASE

3-stopniowe: SK 9012.1, SK 9016.1, SK 9022.1, SK 9032.1, SK 9042.1, SK 9052.1, SK 9062.1, SK 9072.1,
SK 9082.1, SK 9086.1, SK 9092.1, SK 9096.1

4-stopniowe: SK 9013.1, SK 9017.1, SK 9023.1, SK 9033.1, SK 9043.1, SK 9053.1

Reduktory walcowo-stozkowe NORDBLOC.1

2-stopniowe: SK 920072.1, SK 92072.1, SK 92172.1, SK 92372.1, SK 92672.1, SK 92772.1, SK 930072.1,
SK93072.1, SK93172.1, SK 93372.1, SK 93672.1, SK 93772.1

Reduktory walcowo-slimakowe UNICASE

2-stopniowe: SK 02040, SK 02040.1, SK 02050, SK 12063, SK 12080, SK 32100, SK 42125
3-stopniowe: SK 13050, SK 13063, SK 13080, SK 33100, SK 43125

Reduktory slimakowe UNIVERSAL Sl

1-stopniowe: SK 1SI31, SK 1SID31, SK 1SI40, SK 1SID40, SK 1SI50, SK 1SID50, SK 18163, SK 1SID63,
SK 1S175

2-stopniowe (reduktory walcowo-slimakowe): SK 2SID40, SK 2SID50, SK 2SID63

Reduktory slimakowe UNIVERSAL SMI

1-stopniowe: SK 1SMI31, SK 1SMID31, SK 1SMI40, SK 1SMID40, SK 1SMI50, SK 1SMID50, SK 1SMI63,
SK 1SMID63, SK 1SMI75

2-stopniowe (reduktory walcowo-slimakowe): SK 2SMID40, SK 2SMID50, SK 2SMID63

Tabela 2: Rodzaje reduktoréw i oznaczenia typow

Reduktory podwdjne sktadajg sie z dwdch pojedynczych reduktoréw. Np. oznaczenie typu reduktora
podwdjnego SK 73/22 oznacza, ze reduktor podwdjny sktada sie pojedynczych reduktorow SK 73 i
SK 22.
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IO
g2
32 Opis
© 9
5 %
(@]
(brak) Mocowanie na tapach z watem peinym
131 Wstepny reduktor slimakowy
140 Wstepny reduktor Slimakowy
5 Wzmochiony wat wyjsciowy
A Wat drazony
Al Adapter silnika standardowego IEC
Al...BRG1 Adapter silnika standardowego IEC z recznym smarowaniem
Al...RLS Adapter silnika standardowego IEC z wbudowang blokadg ruchu wstecznego
AL Wzmochnione tozyskowanie osiowe
AN Adapter silnika standardowego NEMA
AN...BRG1 Adapter silnika standardowego NEMA z recznym smarowaniem
AN...RLS Adapter silnika standardowego NEMA z wbudowang blokadg ruchu wstecznego
B Element mocujacy
CcC Wezownica chtodzgca
D Ramie reakcyjne
DR Odpowietrznik cisnieniowy
EA Wat drgzony z wielowypustem
F Kotnierz B5
G Amortyzator gumowy ucha reakcyjnego
H Pokrywa
[H10 Wstepny reduktor walcowy do reduktoréw slimakowych UNIVERSAL
H66 Pokrywa IP66
IEC Adapter silnika standardowego IEC
K Wspornik reakcyjny
L Wat petny po obu stronach
M GRIPMAXX™
MK Konsola silnika
NEMA Adapter silnika standardowego NEMA
OA Zbiornik rozprezny oleju
oT Zbiornik wyréwnawczy oleju
R Blokada ruchu wstecznego
S Pierscien zaciskowy
SCP Kotnierz przenosnika slimakowego
SO1 Olej syntetyczny ISO VG 220
\ Wat petny (w reduktorze walcowym STANDARD: wzmocniony naped)
VG Wzmocniony amortyzator gumowy
Vi Pierscienie uszczelniajgce wat z Vitonu
VL Wzmochnione tozysko po stronie watu wyjsciowego (VL)
Wersja mieszalnikowa
VL2 ) . .
— wzmocnione tozyskowanie
Wersja mieszalnikowa
VL3 — wzmocnione tozyskowanie
— Drywell
VS Wzmochiony pierscien zaciskowy
w Wolny wat napedowy
X Korpus do montazu na tapach
Y4 Kotnierz B14

Tabela 3: Wersje i opcje
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2.2 Tabliczka znamionowa

Tabliczka znamionowa musi by¢ na state zamocowana do reduktora i nie powinna by¢ narazona na
trwate zanieczyszczenie. Gdy tabliczka znamionowa jest nieczytelna lub uszkodzona, nalezy
skontaktowac sie z dziatem serwisowym firmy NORD.

// NORD DRIVESYSTEMS
éw Getriebebau NORD GmbH & Co. KG $

DRIVESYSTEMS 22939 Bargteheide /GERMANY

085 03470 //

Type SK

~n OO
(>)

(2
M2 Nm© i @

= IO %
& kg rcr @
q) BE @)

()

r/min

A1

@
S

\_ www.nord.com /
Rysunek 1: Tabliczka znamionowa
Objasnienie
1 Kod DataMatrix 8 Ciezar
2 Typ reduktora NORD 9 Catkowite przetozenie reduktora
3 Tryb pracy 10 Potozenie montazowe
4 Rok budowy 11 Znamionowa predkos¢ obrotowa watu wyjsciowego reduktora
5 Numer fabryczny 12 Rodzaj, lepkosé i ilos¢ srodka smarowego
6 Znamionowy moment obrotowy na 13 Numer materiatu klienta

wale wyjsciowym reduktora
7 Moc napedowa 14 Wspétczynnik pracy
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3 Transport, przechowywanie, montaz

3.1 Transport reduktora

A 0STRZEZENIE
Niebezpieczenstwo spowodowane przez spadajace
tadunki E
+ Gwint $rub pierscieniowych musi by¢ catkowicie
wkrecony.

+ Jak pokazano na rysunku obok, nalezy podnosi¢ za
Sruby pier$cieniowe wytgcznie pionowo w stosunku
do gwintu wkrecanego i pod katem nie wiekszym niz
45° do pionu, patrzac na ucho.

+ Zwraca¢ uwage na potozenie srodka ciezkosci
reduktora.

Do transportu stosowac sruby pierscieniowe zamontowane na reduktorze. Jezeli w motoreduktorach na
silniku znajduje sie dodatkowa $ruba pierscieniowa, nalezy jg rowniez wykorzystaé.

Ostroznie transportowac¢ reduktor. Uderzenia w wolne czopy koncowe watéw powodujg uszkodzenia
wewnatrz reduktora.

Do reduktora nie wolno mocowaé zadnych dodatkowych fadunkéw.

Stosowac odpowiednie srodki pomocnicze, np. trawersy itp., aby utatwi¢ podwieszanie lub transport
reduktora. Reduktory bez $rub transportowych nalezy transportowa¢ wytgcznie za pomocg szekli
i pasow lub tancuchéw podnoszacych pod kgtem od 90° do 70° w stosunku do linii poziome;j.

3.2 Przechowywanie i przestoje

3.2.1 Srodki o zastosowaniu ogélnym

* Przechowywac reduktor w suchym pomieszczeniu przy wzglednej wilgotnosci powietrza mniejszej
niz 60%.

» Przechowywa¢ reduktor w temperaturze od — 5°C do + 50°C bez duzych wahan temperatury.

» Nie narazac¢ reduktora na bezposrednie dziatanie promieni stonecznych lub swiatta ultrafioletowego.

* W otoczeniu nie powinny wystepowac¢ substancje agresywne lub powodujgce korozje (skazone
powietrze, ozon, gazy, rozpuszczalniki, kwasy, tugi, sole, substancje radioaktywne itd.).

* Nie narazac¢ reduktora na wstrzgsy i drgania.

*  Przechowywac reduktor w potozeniu montazowym (patrz rozdziat 7.1 "Typy konstrukcji i potozenie
montazowe"). Zabezpieczy¢ go przed przewrdceniem.
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3.2.2 Przechowywanie i przestoje trwajgce ponad 3 miesigce

Oprécz punktu 3.2.1 "Srodki o zastosowaniu ogélnym"nalezy przestrzega¢ réwniez nastepujgcych
zalecen.

» Naprawic¢ uszkodzenia powtoki malarskiej. Sprawdzié¢, czy na powierzchnie przylegania kotnierzy,

czopy koncowe watéw i niepomalowane powierzchnie jest naftozony sSrodek ochrony
przeciwkorozyjnej. W razie potrzeby nanie$¢ na te powierzchnie odpowiedni srodek ochrony
przeciwkorozyjnej.

* Zamkng¢ wszystkie otwory w reduktorze.
» Obracac¢ wat wyjsciowy co 3 miesigce co najmniej o jeden obrét, aby zmienié pozycje styku uzebienia
i elementoéw tocznych w tozyskach.

3.2.3 Przechowywanie i przestoje trwajace ponad 9 miesiecy

W okreslonych warunkach mozliwe jest przechowywanie trwajgce od 2 do 3 lat. Podany okres
przechowywania stanowi tylko wartos¢ orientacyjng. Rzeczywisty mozliwy okres przechowywania
zalezy od warunkéw lokalnych. Oprécz punktéw 3.2.1 "Srodki o zastosowaniu ogdlnym"i 3.2.2
"Przechowywanie i przestoje trwajgce ponad 3 miesigce"nalezy przestrzegac¢ réwniez nastepujgcych
zalecen.

Reduktory mogg by¢ dostarczone w stanie przygotowanym do przechowywania dlugotrwatego.
Reduktory te sg catkowicie napetnione srodkiem smarowym lub do oleju przekfadniowego zostat dodany
srodek ochrony przeciwkorozyjnej VCI. Odpowiednie informacje sg podane na naklejce na korpusie.

Stan reduktora i pomieszczenie do przechowywania dtugotrwatego przed uruchomieniem:

» Przechowywac¢ reduktor w temperaturze od -5°C do +40°C bez duzych wahan temperatury.

» Sprawdzi¢, czy w korku odpowietrzajagcym znajduje sie zatyczka uszczelniajgca. Nie wolno jej
usuwac podczas przechowywania.

* Przechowywac reduktor w suchym pomieszczeniu. Przy wzglednej wilgotnosci powietrza ponizej
60% reduktor mozna przechowywac do 2 lat, a przy wilgotnosci ponizej 50% do 3 lat.

* W obszarach tropikalnych chronié reduktor przed uszkodzeniem przez owady.

+ Komponenty montazowe reduktora, takie jak silniki, hamulce, sprzegta, naped pasowy, agregaty
chtodnicze, nalezy chroni¢ podczas przechowywania dtugotrwatego zgodnie z instrukcjg obstugi.

Oprocz dziatan przygotowawczych wymienionych w 4 "Uruchomienie"przed uruchomieniem konieczne
jest wykonanie nastepujgcych czynnosci:

» Sprawdzi¢ reduktor pod katem zewnetrznych uszkodzen.

» Po okresie przechowywania diuzszym niz 2 lata lub w przypadku temperatur przechowywania poza
dopuszczalnym zakresem od -5°C do +40°C przed uruchomieniem nalezy wymieni¢ srodek smarowy
w reduktorze.

* W przypadku catkowicie napetnionego reduktora nalezy zredukowaé poziom oleju zgodnie z typem
konstrukgiji. llos¢ i rodzaj sSrodka smarowego sg podane na tabliczce znamionowe;j.

* W przypadku opcji z recznym smarowaniem smar tozyskowy nalezy wymieni¢ po okresie
przechowywania powyzej 2 lat. Okres uzytkowania smaru zmniejsza sie po okresie przechowywania
lub przestoju reduktora powyzej 9 miesiecy (patrz rozdziat 5.2.6 "Uzupetnianie smaru (opcja: VL2,
VL3, W, Al, AN)").
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3.3 Przygotowania do instalacji

3.3.1 Kontrola uszkodzen

Natychmiast po otrzymaniu sprawdzi¢ dostawe pod katem ewentualnych uszkodzen transportowych i
uszkodzen opakowania. W szczegdlnosci sprawdzi¢ pierscienie uszczelniajgce wat i pokrywy
zamykajgce. Natychmiast zgtosi¢ uszkodzenia przedsiebiorstwu transportowemu.

Nie uruchamiaé napedu, jezeli sg widoczne uszkodzenia, takie jak np. nieszczelnosci.

3.3.2 Usuwanie srodkéw ochrony przeciwkorozyjnej

Przed transportem wszystkie odstoniete powierzchnie i waty napedu zostaty zabezpieczone przed
korozjg za pomocg srodka ochrony przeciwkorozyjne;.

Przed rozpoczeciem montazu doktadnie usung¢ srodek ochrony przeciwkorozyjnej i ewentualne
zanieczyszczenia (np. pozostatosci farby) ze wszystkich watéw oraz powierzchni przykrecenia komierzy
i reduktora.

3.3.3 Kontrola kierunku obrotu

Jezeli nieprawidtowy kierunek obrotu moze prowadzi¢ do zagrozen lub uszkodzen, przed podtgczeniem
napedu do maszyny nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ kierunku obrotu jego watu wyjsciowego,
przeprowadzajgc probe testowg. Zapewnic¢ prawidtowy kierunek obrotu podczas pracy.

W przypadku reduktorow z wbudowang blokadg ruchu wstecznego witaczenie silnika napedowego w
odwrotnym kierunku obrotu moze spowodowaé uszkodzenie reduktora. W przypadku tych reduktorow
po stronie napedu i wyjscia sg umieszczone strzatki. Groty strzatek wskazujg kierunek obrotu watéw
reduktora. Podczas podtgczania silnika i uktadu sterowania silnika nalezy upewni¢ sie, np. przez
sprawdzenie pola wirujgcego, czy reduktor bedzie pracowat wytgcznie w kierunku obrotu.

3.3.4 Kontrola warunkéw otoczenia

Upewni¢ sie, ze w miejscu instalacji nie wystepujg i nie bedg wystepowaé podczas pdzniejszej
eksploatacji agresywne substancje powodujgce korozje, ktére mogtyby wejs¢ w reakcje z metalem,
Srodkiem smarowym lub elastomerami. Gdy mozna spodziewac sie takich substancji, nalezy
skontaktowac sie firmg Getriebebau NORD.

Reduktor, a zwtaszcza pierécienie uszczelniajgce wat, nalezy chroni¢ przed bezposrednim dziataniem
promieni stonecznych.

Standardowy dopuszczalny zakres temperatury otoczenia dla syntetycznych olejéw przektadniowych
(CLP PG ... i CLP HC...) wynosi od —20°C do +40°C. Zakres temperatur mozna rozszerzy¢ zgodnie z
tabelg srodkéw smarowych (patrz rozdziat 7.2.2 "Oleje przektadniowe"), gdy pozwalajg na to wszystkie
materiaty stosowane w reduktorze oraz uwarunkowane przez aplikacje predkosci obrotowe, momenty
obrotowe i tryb pracy. Przestrzega¢ dokumentacji projektowej do zaméwienia. W razie watpliwosci
zwroci¢ sie do firmy Getriebebau NORD.

W przypadku oleju mineralnego (CLP) dopuszczalny zakres temperatury otoczenia jest ograniczony
zgodnie z powyzszg tabelg srodkéw smarowych. Rodzaj srodka smarowego jest podany na tabliczce
znamionowej (patrz rozdziat 2.2 "Tabliczka znamionowa ").

Na wysokosci instalacji powyzej 1000 m n.p.m. mogg by¢ zmniejszone dopuszczalne predkosci i
momenty obrotowe. Przestrzega¢ dokumentacji projektowej do zamodwienia. W razie watpliwosci
zwroci¢ sie do firmy Getriebebau NORD.
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3.3.5 Napedy z obrébka powierzchni nsd tupH

Napedy z obrébkg powierzchni nsd tupH muszg by¢ oddzielone elektrycznie od innych elementéw
konstrukcyjnych za pomocg nieprzewodzgcych warstw posrednich, aby nie dochodzito do korozji
galwanicznej.

3.3.6 Montaz zbiornika rozpreznego oleju (opcja: OA)

Zamontowac¢ zbiornik rozprezny oleju (opcja OA) zgodnie z rozdzialem 3.14 "Montaz zbiornika
rozpreznego oleju (opcja OA)".

3.3.7 Montaz zbiornika wyréwnawczego oleju (opcja: OT)
Zamontowac zbiornik wyréwnawczy oleju (opcja OT) zgodnie z dokumentem WN 0-521 30.

Opcjonalnie dostepny jest odpowietrznik cisnieniowy. Jezeli wystepuje, wkreci¢ odpowietrznik
cisnieniowy M12x1,5 do zbiornika oleju.

3.4 Instalacja reduktora

UWAGA

Uszkodzenie reduktora spowodowane przez przegrzanie

* W motoreduktorach zwréci¢ uwage, aby powietrze chtodzgce z wentylatora silnika swobodnie
doptywato do reduktora.

UWAGA

Uszkodzenie tozyska i uzebienia

» Spawanie reduktora jest zabronione.
* Nie uzywac reduktora jako punktu uziemienia podczas spawania.

W miejscu instalacji muszg by¢ spetnione nastepujgce warunki, aby podczas pracy nie doszto do
przegrzania:

»  Wokdt reduktora musi by¢ wystarczajgco duzo wolnego miejsca.

» Powietrze musi swobodnie przeptywa¢ ze wszystkich stron reduktora.

* W motoreduktorach powietrze chtodzgce z wentylatora silnika musi swobodnie doptywaé do reduktora.
* Reduktor nie powinien by¢é obudowany ani zakryty.

Nie naraza¢ reduktora na dziatanie promieniowania o wysokiej energii.

Nie kierowa¢ na reduktor strumienia gorgcego powietrza pochodzgcego z innych agregatéw.
Fundament lub kotnierz, do ktérego jest zamocowany reduktor, nie powinien doprowadzac¢ ciepta do
reduktora podczas jego eksploatacji.

* Nie wzbija¢ kurzu w obszarze reduktora.

Zainstalowaé reduktor w prawidlowym potozeniu (patrz rozdziat 7.1 "Typy konstrukcji i potozenie
montazowe"). Zapewnié¢ dostep do sruby kontroli poziomu oleju i korka spustowego oleju.

Fundament lub kotnierz, do ktdrego jest zamocowany reduktor, powinien by¢ odporny na wibracje i
skrecanie oraz powinien by¢ ptaski. Plaskos¢ powierzchni montazowej fundamentu lub kotnierza musi
odpowiadac¢ klasie tolerancji K zgodnie z normg DIN ISO 2768-2.
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Ustawi¢ reduktor dokfadnie w stosunku do napedzanego watu maszyny, aby nie oddziatywaty na niego
zadne dodatkowe sity w wyniku wprowadzonych naprezen.

Zamocowaé reduktor, wykorzystujgc wszystkie tapy reduktora jednej strony lub wszystkie otwory
kotnierza. Uzy¢ srub co najmniej klasy 8.8. Przykreci¢ Sruby prawidlowym momentem dokrecania (patrz
rozdziat 7.3 "Momenty dokrecania Srub").

W przypadku reduktorow wyposazonych w tapy i kotnierz (opcja XZ lub XF) potgczenie $rubowe
powinno by¢ wolne od naprezen. Reduktor jest mocowany na tapach. Mocowanie stuzy do przenoszenia
sit reakcji wynikajgcych z momentu obrotowego, sit promieniowych i osiowych oraz sity ciezkosci.
Kotnierz B5 lub B14 nie jest zaprojektowany do przenoszenia sit reakcji. W razie watpliwosci zwrécic
sie do firmy Getriebebau NORD o zbadanie indywidualnego przypadku.

Uziemi¢ korpus reduktora. W motoreduktorach zapewni¢ uziemienie za pomocga przytgcza silnika.

3.5 Montaz piasty na wale petnym (opcja: V, L)

UWAGA

Uszkodzenia reduktora spowodowane przez sity osiowe
Nieprawidtowy montaz moze spowodowaé uszkodzenie tozysk, kot zebatych, watéw i obudowy.

« Stosowac odpowiedni przyrzad montazowy.
* Nie uderza¢ miotkiem w piaste.

\
\ W_} ’
| A4

Rysunek 2: Przyktad prostego przyrzadu montazowego

Podczas montazu zapewni¢ doktadne ustawienie osi watdw wzgledem siebie. Przestrzegac
dopuszczalnych tolerancji okreslonych przez producenta.

m Informacja

Do montazu nalezy uzywac gwintu umieszczonego z przodu watéw. Montaz mozna utatwi¢, smarujgc
piaste srodkiem smarowym lub podgrzewajgc jg na krétko do temperatury ok. 100°C.

Elementy napedowe i napedzane powinny przenosi¢é na reduktor tylko maksymalne
dopuszczalne sity poprzeczne FR1 i FR2 oraz sity osiowe FA2 (patrz tabliczka znamionowa). W
szczegoblnosci zwraca¢ uwage na prawidtowe napiecie pasow i fancuchéw.

Dodatkowe obcigzenia powstate na skutek niewywazenia piast sg niedopuszczalne.
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Site poprzeczng nalezy przyktadaé jak najblizej reduktora. W przypadku watéw napedowych z wolnym
czopem koncowym watu (opcja W) maksymalna dopuszczalna sita poprzeczna Fr1 dotyczy jej
przytozenia w $rodku dtugosci wolnego czopa watu. W przypadku watéw wyjsciowych punkt przytozenia
sity poprzecznej Frz nie powinien przekraczaé wielkosci xr2. Jezeli na tabliczce znamionowej jest
podana sita poprzeczna Frz, ale bez wielko$ci xr2, zaktada sie, Ze sita jest przyktadana w srodku czopa
watu.

/2 l> ‘ X 2
/2§l

Rysunek 3: Dopuszczalne punkty przytozenia sity do waléw napedowych i wyjsciowych
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3.6 Montaz reduktoréw nasadzanych z elementem mocujacym (opcja: B)

A OSTRZEZENIE

Niebezpieczenstwo powaznych obrazen

Gdy podczas eksploatacji poluzuje sie potaczenie srubowe ramienia reakcyjnego, reduktor uderza w
wat wyjsciowy.

« Zabezpieczy¢ potagczenie srubowe przed odkreceniem, np. za pomocg $rodka Loctite 242 lub drugiej
nakretki.

UWAGA

Uszkodzenia reduktora spowodowane przez sitly osiowe
Nieprawidtowy montaz moze spowodowac uszkodzenie tozysk, két zebatych, watéw i obudowy.

+ Stosowac odpowiedni przyrzad montazowy.
* Nie uderzaé mtotkiem w reduktor.

Montaz i pdzniejszy demontaz mozna ufatwi¢, smarujgc wat i piaste przed montazem srodkiem
smarowym o dziataniu antykorozyjnym (np. pastg antykorozyjng NORD, nr art. 089 00099). Po
zakohczeniu montazu moze wyciec nadmiar Srodka smarowego. Ten wyptyw smaru nie oznacza
nieszczelnosci reduktora. Po okresie docierania wynoszgcym ok. 24 godz. nalezy doktadnie oczyscié¢
odpowiednie miejsca na wale wyjsciowym.

.
1

Rysunek 4: Nalozenie sSrodka smarowego na wat i piaste

W reduktorach nasadzanych z pokrywg IP66 (opcja H66) i elementem mocujgcym (opcja B) przed
montazem reduktora nalezy wycisngé wcisnietg pokrywe zamykajgcg. Podczas demontazu wcisnieta
pokrywa zamykajgca moze ulec zniszczeniu. 2. pokrywa zamykajgca jest dostarczana jako czesc
zamienna. Zamontowaé jg po zamontowaniu reduktora zgodnie z opisem w rozdziale 3.9 "Montaz
pokrywy (opcja: H, H66)".
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Rysunek 5: Demontaz fabrycznie zamontowanej pokrywy zamykajacej

Za pomocg elementu mocujgcego (opcja B) mozna zamocowac reduktor na watach petnych
z odsadzeniem lub bez odsadzenia. Przykreci¢ sruby elementu mocujgcego prawidlowym momentem
dokrecania (patrz rozdziat 7.3 "Momenty dokrecania $rub").

W  przypadku mocowania bez odsadzenia do unieruchomienia osiowego stuzy pierscien
zabezpieczajgcy w wale drgzonym.

L :
! |

Rysunek 6: Reduktor zamocowany na wale z odsadzeniem za pomocg elementu mocujgcego

N

X

Rysunek 7: Reduktor zamocowany na wale bez odsadzenia za pomoca elementu mocujacego

Demontaz reduktora z watu z odsadzeniem mozna przeprowadzi¢ np. za pomocg ponizszego przyrzadu
do demontazu.

| [
Ll

L - _ @T‘I_I_J

1\

Rysunek 8: Demontaz z wykorzystaniem przyrzadu do demontazu
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Podczas montazu reduktoréw nasadzanych wyposazonych w ramie reakcyjne nie nalezy go naprezac.
Montaz bez naprezen utatwiajg amortyzatory gumowe (opcja G lub VG).

Rysunek 9: Montaz amortyzatorow gumowych (opcja G lub VG) w reduktorach walcowych w korpusie
ptaskim

W celu zamontowania amortyzatoréw gumowych nalezy przykreci¢ srube w taki sposéb, aby w stanie
bez obcigzenia usung¢ luz miedzy powierzchniami przylegania. W przypadku potgczen srubowych z
gwintem zwyklym obréci¢ nakretke mocujgcg o poét obrotu, aby naprezy¢ wstepnie amortyzatory
gumowe. Wieksze naprezenia wstepne sg niedopuszczaine.

Objasnienie

1 Zawsze mocowac ramie
reakcyjne z obu stron

®

Rysunek 10: Mocowanie ramienia reakcyjnego w przypadku reduktorow walcowo-stozkowych i
slimakowych

Przykreci¢ pofgczenie srubowe ramienia reakcyjnego prawidtowym momentem dokrecania (patrz
rozdziat 7.3 "Momenty dokrecania srub") i zabezpieczy¢ przed odkreceniem, np. za pomocg srodka
Loctite 242 lub Loxeal 54-03.
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3.7 Montaz walu drazonego z pierscieniem zaciskowym (opcja: S)

UWAGA

Uszkodzenie reduktora spowodowane przez nieprawidtlowy montaz pierscienia zaciskowego.

* Nie przykreca¢ srub mocujgcych bez zamontowanego watu petnego. Spowodowatoby to trwate
odksztafcenie watu drgzonego.

Chroni¢ waty dragzone z pierscieniem zaciskowym przed pytem, zanieczyszczeniami i wilgocig. NORD
zaleca opcje H/H66 (patrz rozdziat 3.9 "Montaz pokrywy (opcja: H, H66)").

Objasnienie

1 Typ pierscienia zaciskowego, nr kat. i
momenty dokrecania $rub mocujgcych

"'x 2 Kotnierze mocujgce
3 Wat petny maszyny

4 Czop watu petnego i otwor watu
drgzonego, BEZ SMARU

5  Wat drgzony reduktora
6 Podwaojny wewnetrzny pierscien dzielony
7  Sruby mocujace DIN 931 (933) -10.9

Rysunek 11: Wat dragzony z pierscieniem zaciskowym

Pierécien zaciskowy jest dostarczany w stanie gotowym do montazu. Przed montazem nie nalezy go
rozktadac.

Materiat watu petnego musi wykazywa¢ minimalng granice plastycznosci 360 N/mm2. Dzieki temu
z uwagi na site zaciskowg nie wystgpi trwate odksztatcenie.

W razie potrzeby przestrzegac¢ réwniez dokumentacji producenta pierscienia zaciskowego.

Warunki

+ Wat drgzony musi by¢ catkowicie wolny od smaru.

» Wat petny maszyny musi by¢ catkowicie wolny od smaru.

* O ile na rysunku wymiarowym odnoszacym sie do zamdwienia nie podano inaczej, $rednica
zewnetrzna watu petnego musi miesci¢ sie w tolerancji h6 lub k6 w przypadku bardzo
nieréwnomiernej pracy. Pasowanie musi by¢ wykonane zgodnie z DIN EN ISO 286-2.
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Przebieg montazu
1. Usungc¢ pokrywe, jezeli jest zamontowana.

2. Poluzowa¢ sruby mocujgce pierscienia zaciskowego, ale ich nie wykrecaé. Lekko dokreci¢ reka
Sruby mocujgce, aby usungé luz miedzy kotnierzami i pierécieniem wewnetrznym.

3. Lekko nasmarowac otwér pierscienia wewnetrznego. Nasungc¢ pierscien zaciskowy na wat drgzony
w taki sposob, aby zewnetrzny kotnierz mocujgcy zréwnat sie z kohcem watu drgzonego.

4. Nasmarowac wat petny maszyny w obszarze, ktory bedzie miat pézniej kontakt z tulejg z brgzu w
wale drgzonym. Nie smarowac tulei z brgzu. Miejsce mocowania pierscienia zaciskowego musi by¢
wolne od smaru.

5. Wprowadzi¢ wat petny maszyny do watu drgzonego w taki sposob, aby catkowicie wykorzystaé
obszar pofgczenia zaciskowego.

6. Przykreca¢ kolejno Sruby mocujace pierscienia zaciskowego w prawo w kilku etapach po ok. Vi
obrotu na kazdy etap.

Za pomocg klucza dynamometrycznego przykreca¢ sruby momentem dokrecania podanym na
pierscieniu zaciskowym.

7. Sprawdzi¢, czy miedzy kotnierzami zaciskowymi wystepuje rownomierny luz. Jezeli tak nie jest,
wymontowac potgczenie pierscienia zaciskowego i sprawdzi¢ dopasowanie.

8. Oznaczy¢ potozenie watu drgzonego reduktora i watu petnego maszyny, aby w przysztosci mozna
byto wykry¢ poslizg pojawiajgcy sie pod wptywem obcigzenia.

Standardowy przebieg demontazu:

A 0STRZEZENIE

Niebezpieczenstwo odniesienia obrazen spowodowane przez gwaltowne rozprezenie
mechaniczne

Elementy pierscienia zaciskowego znajduja sie pod duzym napieciem mechanicznym. Gwattowne

rozprezenie pierécieni zewnetrznych generuje duze sity oddzielajgce i moze prowadzi¢ do

niekontrolowanego odrywania pojedynczych czesci pierscienia zaciskowego.

* Nie usuwac zadnej sSruby mocujacej przed upewnieniem sig, ze pierscienie zewnetrzne pierscienia
zaciskowego odfgczyly sie od pier$cienia wewnetrznego.

1. Odkrecac¢ kolejno sruby mocujace pierscienia zaciskowego w prawo w kilku etapach po ok. ¥4 obrotu
na kazdy etap. Nie usuwac srub mocujgcych z gwintu.

2. Zdjac€ kotnierze zaciskowe ze stozka pierscienia wewnetrznego.

3. Zdjac¢ reduktor z watu petnego maszyny.
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Gdy pierscien zaciskowy byt uzywany przez dluzszy czas lub jest zanieczyszczony, nalezy go rozebrac
i oczyscic¢ przed ponownym montazem. Sprawdzi¢ pierscien zaciskowy pod katem uszkodzen i koroz;ji.
Wymieni¢ uszkodzone elementy, gdy ich stan nie jest prawidiowy.

Posmarowa¢ powierzchnie stozkowe (stozek) s$rodkiem MOLYKOTE® G-Rapid Plus lub
poréwnywalnym srodkiem smarowym. Natozy¢ nieco smaru uniwersalnego na gwinty $rub i
powierzchnie styku tbow Srub.

3.8 Montaz watu drazonego z GRIPMAXX™ (opcja: M)

UWAGA

Uszkodzenie reduktora spowodowane przez nieprawidlowy montaz

* Przykreci¢ sruby mocujgce pierscienia zaciskowego dopiero wtedy, gdy wat petny i tuleja momentu
obrotowego znajdg sie w prawidtowej pozycji.

1 Pierscien zaciskowy 5  Watdrgzony (reduktor)
2 Sruby mocujace 6  Wal petny (maszyna)
3  Tuleja momentu obrotowego 7  Tuleja oporowa

4  Pierscien zaciskowy

Rysunek 12: GRIPMAXX™  widok w roztozeniu

Podczas dobierania rozmiaru watu petnego lub watu maszyny nalezy uwzgledni¢ wszystkie oczekiwane
obcigzenia szczytowe.

Materiat watu petnego musi wykazywaé minimalng granice plastycznosci 360 N/mm?2. Dzieki temu
z uwagi na site zaciskowa nie wystgpi trwate odksztatcenie.

Nie stosowaé srodkéw smarowych, ochrony antykorozyjnej, pasty montazowej i innych powtok
na powierzchniach pasowania watu, tulei, pierscieni mocujgcych i pierscienia zaciskowego.
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Warunki

Wat petny [6] musi by¢ wolny od zadziorow, korozji, sSrodkdw smarowych i innych ciat obcych.

Wat drazony [5], tuleje [3], [7], pierscien zaciskowy [4] i pierécien zaciskowy [1] muszg by¢ wolne od
zanieczyszczen, smaru i olejow.

Srednica watu petnego musi miesci¢ sie w ponizszej tolerancji:

Metryczny wat maszyny Calowy wal maszyny
ISO 286-2 ISO 286-2
od do Tolerancja h11(-) od do Tolerancja h11(-)
g [mm] g [mm] [mm] J[in] J[in] [in]
10 18 -0,11 0,4375 0,6875 -0,004
18 30 -0,13 0,7500 1,0625 -0,005
30 50 -0,16 1,1250 1,9375 -0,006
50 80 -0,19 2,0000 3,1250 -0,007
80 120 -0,22 3,1875 4,6875 -0,008
120 180 -0,25 4,7500 7,0625 -0,009

Tabela 4: Dopuszczalna tolerancja walu maszyny

Przebieg montazu

1.

ook w

Okresli¢ prawidtowe potozenie montazowe pierscienia zaciskowego [1] na reduktorze. Upewni¢ sie,
ze pozycja watu drgzonego [5] odpowiada wymaganiom podanym w zamowieniu.

Nasung¢ tuleje oporowa [7] i pierécien zaciskowy [4] na wat petny [6]. Upewni¢ sig, Zze tuleja oporowa
znajduje sie w prawidlowej pozycji. Zabezpieczy¢ tuleje oporowa [7] za pomoca pierscienia
zaciskowego [4], dokrecajgc Srube pierscienia zaciskowego odpowiednim momentem dokrecania
(patrz rozdziat 7.3 "Momenty dokrecania srub").

Nasung¢ reduktor do oporu do pierécienia zaciskowego na zabezpieczong tuleje oporowg [7].
Nieco poluzowac sruby mocujgce [2] i nasungé pierscien zaciskowy [1] na wat petny.

Nasuna¢ tuleje momentu obrotowego [3] na wat petny.

Przykreci¢ rekg 3 lub 4 sruby mocujgce [2] i upewniC sie, ze pierscienie zewnetrzne pierscienia
zaciskowego sg zaciskane rownolegle. Nastepnie przykreci¢ pozostate sruby.

Dokrecac¢ kolejno sruby mocujgce w prawo w kilku etapach po ok. 1/4 obrotu sruby na kazdy etap —
nie dokrecaé¢ na krzyz. Za pomocg klucza dynamometrycznego uzyskaé moment dokrecania
podany na pierscieniu zaciskowym.

Po dokreceniu srub mocujgcych miedzy kotnierzami mocujgcymi powinien wystepowaé jednakowy
odstep. Jezeli tak nie jest, wymontowac potgczenie pierscienia zaciskowego i sprawdzi¢ doktadnosc¢
dopasowania.

Przebieg demontazu

A 0STRZEZENIE

Niebezpieczenstwo odniesienia obrazen spowodowane przez gwaltowne rozprezenie
mechaniczne

Elementy pierscienia zaciskowego znajdujg sie pod duzym napieciem mechanicznym. Gwattowne
rozprezenie pierécieni zewnetrznych generuje duze sity oddzielajgce i moze prowadzi¢ do
niekontrolowanego odrywania pojedynczych czesci pierscienia zaciskowego.

Nie usuwaé zadnej sruby mocujgcej przed upewnieniem sie, ze pierscienie zewnetrzne pierscienia
zaciskowego odfgczyly sie od pier$cienia wewnetrznego.
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1. Odkrecac¢ kolejno sruby mocujace [2] pierscienia zaciskowego po ok. p6t obrotu (180°), az pierscien
wewnetrzny pierécienia zaciskowego stanie sie ruchomy.

2. Zdjg¢ z watu pierscien zaciskowy [1] z tuleja momentu obrotowego [3].

3. Odigczy¢é pierscienie zewnetrzne pierscienia zaciskowego od stozkowego pierscienia
wewnetrznego. Moze byé konieczne lekkie uderzanie mtotkiem z miekkim bijakiem lub lekkie
podwazanie pierscieni zewnetrznych.

4. Zdjgc¢ reduktor z watu maszyny.

Przed ponownym montazem oczysci¢ wszystkie pojedyncze czesci. Sprawdzi¢ tuleje i pierscien
zaciskowy pod katem uszkodzen i korozji. Wymieni¢ tuleje i pierscien zaciskowy, gdy ich stan nie jest
prawidtowy. Nasmarowac¢ skosne gniazdo pierscieni zewnetrznych i zewnetrzng strone pierscienia
zaciskowego pastg MOLYKOTE® G-Rapid Plus lub poréwnywalnym srodkiem smarowym. Natozyé
nieco smaru uniwersalnego na gwinty srub i powierzchnie styku tbéw $rub.

3.9 Montaz pokrywy (opcja: H, H66)

Uzy¢ wszystkich srub mocujgcych. Zabezpieczy¢ sruby mocujgce klejem zabezpieczajgcym, np.
Loctite 242, Loxeal 54-03. Dokreci¢ sruby mocujgce prawidlowym momentem dokrecania (patrz
rozdziat 7.3 "Momenty dokrecania $rub").

W przypadku pokryw w opcji H66 wcisngé nowg pokrywe zamykajgcg za pomocg matego mtotka.

| A ~ — o

_————

Rysunek 13: Montaz pokrywy w opcjach SH, H i H66

3.10 Montaz pokryw

Wiele wersji reduktoréw slimakowych UNIVERSAL jest seryjnie dostarczanych z pokrywami z tworzywa
sztucznego. Pokrywy te chronig pierscien uszczelniajgcy wat przed wnikaniem pytdow i innych
zanieczyszczen. Pokrywe mozna umiescic po stronie A lub po stronie B. Mozna jg usungc recznie bez
uzycia narzedzi.

UWAGA

Uszkodzenie elementéw rozpreznych pokrywy
* Nie przechylaé pokrywy podczas zdejmowania i zaktadania.

Zdjg¢ pionowo pokrywe przed zamontowaniem reduktora slimakowego UNIVERSAL. Po zakonczeniu
montazu zatozy¢ pokrywe na odpowiedniej stronie, wktadajac elementy rozporowe w otwory
gwintowane na kotnierzu wyjsciowym.
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Rysunek 14: Demontaz i montaz pokrywy

3.11 Montaz silnika standardowego (opcja: IEC, NEMA, Al, AN)

W zalezno$ci od typu reduktora sg dopuszczalne wyjatki przy maksymalnych ciezarach silnika. Sg one
podane w ponizszych tabelach i nie wolno ich przekraczac¢:

Maksymalne dopuszczalne ciezary silnika

Wielkos¢ silnika

63

71

80

90

100

112

132

160

180

200

225

250

280

315

Maks. ciezar silnika [kg]

25

30

50

50

80

80

100

250

250

350

500

1000

1000

1500

SK 32, SK 3282,
SK 9032.1, SK 32100,
SK772.1, SK773.1

100

100

SK 42, SK 4282,
SK 9042.1, SK 42125

100

100

130

200

SK 52, SK 63,

SK 5282, SK 6382,
SK 90521,

SK 872.1, SK 873.1,
SK 972.1, SK 973.1

100

100

130

SK 62, SK 73, SK 83,
SK 6282,

SK 7382, SK 8382,
SK 90721

100

100

130

SK 72, SK 82, SK 93,
SK 108,

SK 7282, SK 8282,

SK 9382, SK 10382.1,
SK 9082.1, SK 9086.1,
SK 9092.1, SK 9096.1

130

SK 920072.1,

SK 92072.1, SK 0,
SK 071.1, SK 0182.1,
SK 930072.1,

SK 93072.1,

SK 93372.1

40

SK 1382NB,

SK 1382.1,

SK 92372,
SK92372.1,

SK 12063, SK 372.1,
SK 371.1,

SK 1382.1 GJL

60

Tabela 5: Ciezary silnikow IEC
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Maksymalne dopuszczalne ciezary silnika

Wielkos¢ silnika
O O O O O O O O
O = = = = = = = =
o o o o o o o o o
Yo} <t [¢e) — Yo} 0] A e} o
-~ -~ N N N ™ ™ <
Maks. ciezar silnika [kg] 30 50 80 | 100 | 200 | 250 | 350 | 700 | 700
SK 62, SK 72, SK 73, 500 | 500

SK 83, SK 93,

SK 9072.1, SK 6282,
SK 7282, SK 7382,
SK 8382, SK 9382

Tabela 6: Ciezary silnikow NEMA

Przebieg montazu silnika standardowego do adapteréw IEC (opcja IEC) lub adapteréw NEMA
(opcja NEMA)

1.

Oczysci¢ wat silnika i powierzchnie kotnierzy silnika i adaptera silnika oraz sprawdzi¢ pod katem
uszkodzen. Sprawdzi¢ wymiary silnika. Wymiary muszg miesci¢ sie w granicach tolerancji zgodnie
z DIN EN 50347 lub NEMA MG1 Part 4.

W przypadku silnikow o wielkosci 90, 160, 180 i 225 umiesci¢ tuleje dystansowe na wale silnika.

Umiesci¢ potdwke sprzegta na wale silnika w taki sposéb, aby wpust pasowany silnika wszedt do
rowka potowki sprzegta. Nasadzi¢ potébwke sprzegta zgodnie z instrukcjg producenta silnika. W
przypadku reduktoréw walcowych STANDARD nalezy zachowa¢ wymiar B miedzy potéwka sprzegta
i wiencem oporowym (patrz "Rysunek 15"). Niektére adaptery NEMA wymagajg regulacji pozycji
sprzegta wedtug instrukcji podanej na przyklejonej tabliczce.

Jezeli potdwka sprzegta zawiera wkret ustalajgcy, nalezy nim zabezpieczyé sprzegto na wale przed
przesunieciem osiowym. Przed wkreceniem posmarowaé wkret ustalajgcy klejem
zabezpieczajgcym, np. Loctite 242 lub Loxeal 54-03 i dokreci¢ odpowiednim momentem dokrecania
(patrz rozdziat 7.3 "Momenty dokrecania srub").

W przypadku instalacji na zewnatrz i wilgotnego otoczenia zaleca sie uszczelnienie powierzchni
kotnierzy. W tym celu catkowicie posmarowac powierzchnie kotnierzy Srodkiem uszczelniajacym, np.
Loctite 574 lub Loxeal 58-14.

Zamontowac silnik do adaptera. Zamontowac dotgczony wieniec zebaty lub dotgczong tuleje zebatg
(patrz rysunek nizej).

Dokreci¢ srube adaptera odpowiednim momentem dokrecania (patrz rozdziat 7.3 "Momenty
dokrecania $rub").

B
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!
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Rysunek 15: Montaz sprzegta na wale silnika w zaleznosci od typu konstrukcji sprzegta

W

Sprzegto o zebach tukowych (BoWex®) jednoczes$ciowe

Sprzegto o zebach tukowych (BoWex®) dwuczesciowe

Sprzegto o zebach tukowych (BoWex®) dwuczesciowe z tulejg dystansowg
Sprzegto klowe (ROTEX®) dwuczesciowe

Sprzegto klowe (ROTEX®) dwuczesciowe, zwrdci¢ uwage na wymiar B:

Reduktory walcowe STANDARD:

SK 0, SK 01, SK 20, SK 25, SK 30, SK 33 (2-stopniowe)

SK 010, SK 200, SK 250, SK 300, SK 330 (3-stopniowe)
Wielkosé IEC 63 Wielkosé IEC 71
Wymiar B (rysunek V) B =4,5mm B =11,5mm

Sprzegto klowe (ROTEX®) dwuczesciowe z tulejg dystansowg

Przebieg montazu silnika standardowego do adapteréw IEC AI160 - AI315 (opcja Al) lub
adapterow NEMA AN250TC - AN400OTC (opcja AN)

1.

Oczysci¢ wat silnika i powierzchnie kotnierzy silnika i adaptera silnika oraz sprawdzi¢ pod katem
uszkodzen. Sprawdzi¢ wymiary silnika. Wymiary musza miesci¢ sie w granicach tolerancji zgodnie
z DIN EN 50347 lub NEMA MG1 czeéc¢ 4.

Usungc¢ wpust pasowany watu silnika.

Uwaga: W przypadku adaptera AI315 nie trzeba wymontowywaé wpustu pasowanego.
Kontynuowaé od kroku 5. niniejszego opisu.

W przypadku adapteréw Al160, Al180 i Al225 zamontowac dostarczong tuleje dystansowa.

Zamontowac dostarczony wpust pasowany (patrz "Rysunek 15: Montaz sprzegta na wale silnika w
zaleznos$ci od typu konstrukcji sprzegta").

W celu zamontowania potéwki sprzegta nalezy jg podgrzac do ok. 100°C. Ustawi¢ potdwke sprzegta
w nastepujgcy sposob:
— Nasung¢ AI160, Al180 i Al225 do tulei dystansowej

— Nasung¢ Al200, Al250, Al280, Al315 do wieica oporowego watu silnika
— AN250TC - AN400TC az do osiggniecia wymiaru A (patrz "Tabela 7: Wpusty pasowane silnika")
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6.

Jezeli potdbwka sprzegta zawiera wkret ustalajgcy, nalezy nim zabezpieczy¢ osiowo sprzegto na wale.
Przed wkreceniem posmarowac¢ wkret ustalajgcy klejem zabezpieczajgcym, np. Loctite 242 lub
Loxeal 54-03 i dokreci¢ odpowiednim momentem dokrecania (patrz rozdziat 7.3 "Momenty
dokrecania srub").

7. W przypadku instalacji na zewnatrz i wilgotnego otoczenia zaleca sie uszczelnienie powierzchni
kotnierzy. W tym celu catkowicie posmarowac powierzchnie kotnierzy srodkiem uszczelniajgcym, np.
Loctite 574 lub Loxeal 58-14.

8. Zamontowac silnik do adaptera. Zamontowac dotgczony wieniec zebaty lub dotgczong tuleje zebatg
(patrz Rysunek 15: Montaz sprzegta na wale silnika w zaleznos$ci od typu konstrukcji sprzegta). W
przypadku adapteréw AN360TC i AN40OOTC najpierw zamocowac kotnierz adaptera do silnika, a
nastepnie przykreci¢ silnik do adaptera.

9. Dokreci¢ s$rube adaptera odpowiednim momentem dokrecania (patrz rozdziat 7.3 "Momenty
dokrecania srub").

Typ IEC/INEMA Sprzegto o watu Wpust pasowany watu
silnika
Al 160 R42 42 AB12x8x45
Al 180 R48 48 AB14x9x45
AN 250 R42 41,275 B3/8x3/8x1 1/2
AN 280 R48 47,625 B1/2x1/2x1 1/2
Al 200 R55 55 B16x10x50x
AN 320 R55 53,976 B1/2x1/2x1 1/2
Al 225 R65 60 B18x11x70
AN 360 R350 R65 60,325 B5/8x5/8x2 1/4
Al 250 R75 65 B18x11x70
Al 280 R75 75 B20x12x70
AN 360 R450 R75 60,325 B5/8x5/8x3 1/8
AN 400 R75 73,025 B3/4x3/4x3 1/4
Tabela 7: Wpusty pasowane silnika
Wielkosé
- Typ NEMA sprzegta A [mm]
N250TC R350 R42 83
I: N250TC 300S R42 86
— ] N280TC R350 R48 87,5
L N280TC 300S R48 102,5
N320TC R55 9
N360TC/350 R65 126,5
N360TC/450 R75 150,5
A
N400TC R75 164,5

Tabela 8: Pozycja potéwki sprzegta na wale silnika NEMA
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3.12 Montaz wezownicy chiodzacej w uktadzie chtodzenia

A 0STRZEZENIE

Obrazenia spowodowane przez redukcje cisnienia
*  Wykonywac¢ czynnosci przy reduktorze wytgcznie po zredukowaniu cisnienia w obiegu chtodzenia.

UWAGA

Uszkodzenie wezownicy chtodzacej

* Nie skrecac kréécow przytgczeniowych podczas montazu.

+  Montowac rury i weze przytgczeniowe bez obcigzenia.

+ Nawet po zakonczeniu montazu zadne sity zewnetrzne nie powinny oddziatywa¢ na wezownice
chtodzacg przez krocce przytgczeniowe.

* Unika¢ przenoszenia drgan na wezownice chtodzacg podczas pracy.

Objasnienie

1 Krééce przytgczeniowe ze Srubowymi
zfgczami rurowymi z pierscieniem
zacinajgcym

2 Wezownica chtodzgca

3  Pokrywa obudowy

Rysunek 16: Pokrywa chlodzaca

Wezownica chfodzaca jest wbudowana w pokrywe obudowy. Aby umozliwi¢ wlot i wylot czynnika
chtodzgcego, w pokrywie obudowy kroécéw przytgczeniowych znajdujg sie sSrubowe zigcza rurowe z
pierscieniem zacinajacym wg DIN 2353, stuzgce do podtgczenia rury o srednicy zewnetrznej 10 mm.

Przed przystgpieniem do montazu usunaé korki zamykajgce z kr6écow przytgczeniowych i przeptukac
wezownice chtodzaca, aby unikngé zanieczyszczenia ukfadu chiodzenia. Nastepnie podtgczyé kroéce
przytagczeniowe do obiegu czynnika chtodzgcego. Kierunek przeptywu czynnika chtodzgcego jest
dowolny.

3.13 Montaz zewnetrznej chtodnicy powietrznej oleju

m Informacja

Wskazowka dotyczaca ustawienia

Odlegtos¢ miedzy agregatem chtodzacym i najblizszg $ciankg powinna wynosi¢ co najmniej 600 mm,
aby zapewni¢ optymalne zasilanie powietrzem.
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3.13.1 Podtaczanie przewodoéw elastycznych

UWAGA

Reduktor jest dostarczany bez napetnienia olejem

* Przed uruchomieniem napetni¢ reduktor olejem.

Zakres dostawy obejmuje chtodnice powietrzng oleju i wymagane przewody elastyczne.

Podtaczy¢ chlodnice powietrzng oleju zgodnie z rysunkiem. Upewni¢ sie, ze chtodnica powietrzna oleju
nie jest zamontowana nad reduktorem.

s 3 7@ F Q/@
v |
S | @

Chtodnica powietrzna oleju

Reduktor

Opcjonalne monitorowanie temperatury

Przylgcze ssace / spust oleju reduktora

T (DN~

Przytgcze cisnieniowe / reduktor, przytgcze
powyzej lub ponizej poziomu oleju

Rysunek 17: Podtaczenie chtodnicy powietrznej oleju

Odpowiednio dokreci¢ nakretki kotpakowe 7.3 "Momenty dokrecania srub”.

Po zamontowaniu przewodow olejowych napetni¢ korpus reduktora takim olejem przektadniowym, jaki
jest podany na tabliczce znamionowej. llo$¢ oleju podana na tabliczce znamionowej ma charakter
orientacyjny i zalezy od przetozenia. Dla przewodow elastycznych jest potrzebna dodatkowa ilos¢ oleju
ok. 4,5 1. Podczas napetniania nalezy obserwowac korek poziomu oleju wskazujgcy doktadng ilo$¢ oleju.

3.13.2 Podtaczenie elektryczne

Wykonaé podtgczenie elektryczne zgodnie z instrukcjg obstugi i montazu chtodnicy powietrznej oleju.
Upewnic sig, ze kierunek obrotu silnika lub wirnika wentylatora jest zgodny ze specyfikacjg producenta
agregatu chtodniczego.
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3.14 Montaz zbiornika rozpreznego oleju (opcja OA)

3.14.1 Montaz wielkosci I, Il'i lll
Zbiornik rozprezny oleju jest dostepny w 3 rozmiarach o réznych pojemnosciach:

. 0,71 (wielkosé 1)
. 2,71 (wielkosé 1)
. 541 (wielkosé Il

Zbiornik rozprezny oleju nalezy zamontowac pionowo z przytgczem przewodu elastycznego zwréconym
w dét i korkiem odpowietrzajgcym zwrdconym do gory. Zbiornik powinien by¢é zamontowany jak najwyzej
z uwzglednieniem dtugosci przewodow elastycznych. Propozycje dotyczgce pozycji zbiornika
rozpreznego oleju, patrz ponizszy rysunek.

Rysunek 18: Pozycja zbiornika rozpreznego

1. Po instalacji reduktora usung¢ korek odpowietrzajacy.
2. Wkrecic¢ redukcje lub przedtuzenie z istniejacym pierscieniem uszczelniajgcym.

W reduktorach z jednym otworem konserwacyjnym oleju z gwintem M10x1 nalezy dodatkowo
przestrzega¢ dokumentu WN 0-521 35.

3. Po wkreceniu sruby mocujgcej do przelotowego otworu gwintowanego nasmarowac gwint srodkiem
do zabezpieczania $rub przed odkreceniem o $redniej wytrzymatosci, np. LOXEAL 54-03 lub
Loctite 242.

4. Przykreci¢ zbiornik rozprezny. Jezeli nie mozna zachowa¢ wymaganej gtebokosci wkrecenia
wynoszacej 1,5xd, zastosowaé srube dtuzszg o 5 mm. Gdy nie mozna zamontowac dtuzszej Sruby,
uzy¢ $ruby dwustronnej i nakretki o odpowiednich wymiarach.

5. Zamontowa¢ elastyczny przewdd odpowietrzajgcy z dotgczonymi sSrubami drgzonymi i uszczelkami.

6. Przykrecic do zbiornika dotgczong Srube odpowietrzajgca M12x 1,5 z pierScieniem
uszczelniajgcym.
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3.14.2 Montaz wielkosci 0A i 0B

Zbiornik rozprezny oleju nalezy zamontowac pionowo z przytgczem przewodu elastycznego zwréconym
w dét i korkiem odpowietrzajgcym zwréconym do gory. Zbiornik powinien byé zamontowany jak najwyzej
z uwzglednieniem dlugosci przewodow elastycznych. Propozycje dotyczgce pozycji zbiornika
rozpreznego oleju, patrz Rysunek 18. W przypadku konstrukcji M4 ze skrzynkg zaciskowg w pozycji 2
montaz zbiornika rozpreznego oleju nie jest mozliwy.

— —
-y - A |
G S
A B =t =
PimmiE) iz =
— T T ‘m -
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Rysunek 19: Pozycja zbiornika rozpreznego

1. Po instalacji reduktora usung¢ srube kontroli poziomu oleju lub korek odpowietrzajgcy.

2. Zamontowac zbiornik rozprezny oleju zgodnie z Rysunek 18. Ustawi¢ go rownolegle do watu silnika.

3. Przestrzegaé maksymalnego momentu dokrecania 12 Nm dla potgczenia srubowego zbiornika
rozpreznego oleju z korpusem reduktora.

3.15 Lakierowanie dodatkowe

Podczas dodatkowego lakierowania reduktora na kontakt z farbami, lakierem i rozpuszczalnikami nie
powinny by¢ narazone pierScienie uszczelniajgce wal, elementy gumowe, korki odpowietrzajgce,
przewody elastyczne, tabliczki znamionowe, naklejki i elementy sprzegta silnika, poniewaz elementy te
mogtyby ulec uszkodzeniu lub sta¢ sie nieczytelne.

3.16 Podiaczenie elektryczne zamontowanego silnika

W przypadku motoreduktoréw (reduktory z zamontowanym silnikiem elektrycznym) silnik elektryczny
posiada wiasng instrukcje obstugi. Gdy instrukcja obstugi nie jest dostepna, nalezy ja zamowi¢ u
producenta silnika. Wykonaé podigczenie elektryczne silnika zgodnie z instrukcjg obstugi silnika. Z
reguty schemat potgczen znajduje sie w skrzynce zaciskowej silnika.
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4 Uruchomienie

4.1 Kontrola poziomu oleju

Przed uruchomieniem sprawdzi¢ poziom oleju (patrz rozdziat 5.2 "Przeglady i czynnosci
konserwacyjne").

4.2 Aktywacja odpowietrzenia

Gdy przewidziane jest odpowietrzenie reduktora, przed uruchomieniem nalezy uaktywnic
odpowietrzenie lub odpowietrzenie ci$nieniowe. Reduktory podwdjne sktadajg sie z dwdch osobnych
reduktoréw, posiadajg 2 komory olejowe i ewentualnie 2 odpowietrzniki.

W celu aktywacji usung¢ zatyczke uszczelniajgcg z korka odpowietrzajgcego. Potozenie korka
odpowietrzajgcego, patrz rozdziat 7.1 "Typy konstrukcji i potozenie montazowe".

Objasnienie
1 Korek odpowietrzajgcy
2  Zatyczka uszczelniajgca

Objasnienie
1 Odpowietrznik cisnieniowy
2  Zatyczka uszczelniajgca

Rysunek 21: Aktywacja odpowietrznika ciSnieniowego

Specjalne odpowietrzniki sg dostarczane luzem. Wykreci¢ korek odpowietrzajgcy i w jego miejsce
wkrecic specjalny odpowietrznik z uszczelka.

Objasnienie

1  Korek odpowietrzajgcy 2  Zatyczka uszczelniajgca 3 Specjalny korek
odpowietrzajacy

Rysunek 22: Usunigcie korka odpowietrzajacego i zamontowanie specjalnego odpowietrznika
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4.3 Aktywacja automatycznego dozownika smaru

Niektore typy reduktorow dostosowane do montazu silnika standardowego (opcja IEC/NEMA, nie
dotyczy AI/AN) sg wyposazone sg w automatyczny dozownik smaru stuzgcy do smarowania fozysk
tocznych. Przed uruchomieniem reduktora nalezy aktywowac¢ dozownik smaru. Na pokrywie wktadu
umieszczonego na adapterze do montazu silnika standardowego IEC/NEMA znajduje sie czerwona
tabliczka ze wskazowkami dotyczgcymi aktywacji dozownika smaru. Naprzeciw dozownika smaru
znajduje sie otwodr wylotowy smaru, ktory jest zamkniety za pomocag korka zamykajgcego G1/4. Po
aktywacji dozownika smaru mozna wykreci¢ korek zamykajacy i zamieni¢ na dostarczony osobno
pojemnik do zbierania smaru (nr czesci 28301210).

/
4

iss)

Lid

!

~

b

L]

Rysunek 23: Montaz pojemnika do zbierania smaru

Postepowanie:

1. Odkreci¢ i usungé sruby z tbem walcowym.

2. Zdja¢ pokrywe wkiadu.

3. Wkreci¢ $rube aktywacyjng do dozownika smaru, az w wyznaczonym miejscu oderwie sie ucho
pierscieniowe.

4. Zatozy¢ pokrywe dozownika. Zamocowac¢ pokrywe dozownika za pomocg $rub z tbem walcowym
(patrz rozdziat 7.3 "Momenty dokrecania srub").
5. Zaznaczy¢ miesigc i rok aktywacji na przyklejonej tabliczce.

Qe ® @ OO

\ \ / Objasnienie
\ = 9 Sruby z tbem walcowym M8 x 16

¥
N

4

A\ 1
H H
% OE 2 Pokrywa dozownika
| ) 3 Sruba aktywacyjna
Vg i) 4 Ucho pierscieniowe
et [——= = %— P .
K/ i 5 Dozownik smaru
/Mg 6 Pozycja przyklejonej tabliczki
77\

Rysunek 24: Aktywacja automatycznego dozownika smaru w przypadku montazu silnika standardowego
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Przyklejona tabliczka:

Rysunek 25: Przyklejona tabliczka

4.4 Wezownica chtodzaca (opcja: CC)

UWAGA

Uszkodzenie reduktora spowodowane przez przegrzanie

* Uruchomi¢ naped dopiero po podtgczeniu wezownicy chtodzgcej do obiegu chtodzenia i
uruchomieniu obiegu chtodzenia.

W przypadku niebezpieczenstwa mrozu nalezy zawczasu doda¢ do wody chtodzgcej odpowiedni Srodek
przeciwzamarzajgcy.

Czynnik chtodzgcy musi mie¢ podobng pojemnos$¢ cieplng co woda.

» Ciepto wiasciwe wody w 20°C: ¢ = 4,18 kd/kgK

Jako czynnik chtodzacy zaleca sie stosowanie czystej wody uzytkowej niezawierajgcej pecherzykow
powietrza i wolnej od zanieczyszczen. Twardos¢ wody musi zawiera¢ sie miedzy 1°dH i 15 °dH, wartos¢

pH musi zawiera¢ sie miedzy pH7,4 i pH9,5. Do wody chtodzacej nie wolno dodawaé cieczy
agresywnych.

Cisnienie czynnika chlodzacego powinno wynosi¢ maks. 8 baréw. Zaleca sie zamontowanie
reduktora cisnienia na wlocie czynnika chtodzgcego w celu unikniecia uszkodzen spowodowanych
nadmiernym cisnieniem.

Nie przekracza¢ temperatury wlotowej czynnika chtodzacego 40°C. Zalecane jest 10°C.
Wymagana ilo$¢é czynnika chtodzacego wynosi10 I/min.

Kontrolowa¢ i zapewni¢ temperature i natezenie przeptywu wody chiodzacej. W przypadku
przekroczenia dopuszczalnej temperatury nalezy zatrzymac naped.
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4.5 Zewnetrzna chtodnica powietrzna oleju

UWAGA

Uszkodzenie reduktora spowodowane przez przegrzanie

* Uruchomi¢ naped dopiero po podtgczeniu i uruchomieniu zewnetrznej chtodnicy powietrznej oleju.

UWAGA

Uszkodzenia spowodowane przez zbyt wysokie cisnienie w przewodzie

* W przypadku zimnego rozruchu nalezy upewnic¢ sie, ze nie zostanie przekroczona dopuszczalna
maksymalna lepkos¢ srodka smarowego, aby unikngé zbyt wysokiego cisnienia w pompie i w
systemie przewoddw smarowania.

Gtéwne komponenty zewnetrznej chtodnicy powietrznej oleju:

» silnik

* pompa

* wymiennik ciepta

Po zamontowaniu i napetnieniu chtodnicy powietrznej oleju nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w reduktorze.
Upewnic¢ sie, ze chtodnica powietrzna oleju jest odpowietrzona.

Podstawowe informacje dotyczace dostepnych wersiji chtodnicy powietrznej oleju znajdujg sie w naszym
katalogu G1000 (patrz www.nord.com).

Szczegotowe informacje dotyczgce zewnetrznej chtodnicy powietrznej oleju znajdujg sie w odpowiedniej
instrukcji obstugi. Nalezy przestrzegac¢ zawartych w niej informac;ji.

O ile producent zewnetrznej chtodnicy powietrznej oleju nie podat inaczej, obowigzuje:

* Minimalne ci$nienie w przewodzie po stronie ssgcej: -0,4 bara
* Lepkos$¢ srodka smarowego: maksymalnie 1000 mm?/s

Dobrac¢ predkosc¢ obrotowg silnika na chtodnicy powietrznej oleju w taki sposob, aby zapewni¢ catkowite
napetnienie pompy. Mozna to osiggngc, gdy cisnienie w przewodzie po stronie ssgcej nie spadnie
ponizej minimum.

m Informacja

Regulacja temperatury oleju przektadniowego

Zaleca sie wigczanie agregatu chiodniczego dopiero przy temperaturze oleju powyzej 60°C i
wytgczanie przy temperaturze oleju ponizej 45°C. W tym celu regulacja temperatury opcjonalnie moze
odbywac sie za pomocg termometru oporowego (PT100), ktéry znajduje sie w misce olejowej reduktora.

Maksymalna dopuszczalna temperatura oleju przektadniowego nie powinna przekracza¢ +90°C.

4.6 Czas docierania reduktora slimakowego

Aby osiggng¢ maksymalng sprawnos¢ reduktorow Slimakowych, nalezy przeprowadzi¢ proces
docierania reduktora przy maksymalnym obcigzeniu trwajgcym ok. 25 — 48 godz.

Przed dotarciem reduktora nalezy liczy¢ sie z jego mniejszg sprawnoscia.
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4.7 Eksploatacja adaptera Al / AN z opcja BRG1

Adaptery IEC (opcja: Al) lub adaptery NEMA (opcja: AN) powinny by¢ eksploatowane w potgczeniu z
opcja BRG1 (reczne smarowanie) przy predkosciach napedu maksymalnie 1800 obr/min. Wyzsze
predkosci obrotowe prowadzg do przedwczesnego uszkodzenia uszczelek i gwiazdy sprzegta.

4.8 Lista kontrolna

Lista kontrolna

Przedmiot kontroli

Data
sprawdzenia:

Informacje
patrz rozdziat

Czy zostat aktywowany korek odpowietrzajgcy lub czy zostat 4.2

zamontowany odpowietrznik cisnieniowy?

Czy wymagany typ konstrukcji odpowiada rzeczywistemu potozeniu 71

montazowemu?

Czy sity zewnetrzne przytozone do watu reduktora sg dopuszczalne 3.5

(napiecie tancucha)?

Czy ramie reakcyjne jest zamontowane prawidtowo? 3.6

Czy czesci obracajgce sie sg odpowiednio zabezpieczone przed 3.9

dotknieciem?

Czy automatyczny dozownik smaru zostat aktywowany? 4.3

Czy podtgczony jest uktad chtodzenia? 3.12
3.13

Tabela 9: Lista kontrolna uruchomienia
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5 Przeglady i konserwacja

5.1 Czestotliwosci przeprowadzania przegladéw i konserwacji

Czestotliwosci przepro-

wadzania przegladow i Przeglady i czynnosci konserwacyjne Informacje
konserwacji patrz rozdziat
Przynajmniej co pét roku + Kontrola wzrokowa 5.2.1

« Kontrola odgtoséw podczas pracy 5.2.2

+ Kontrola poziomu oleju 5.2.3

+ Kontrola wzrokowa przewodu elastycznego 5.2.5

* Uzupetnianie smaru / usuniecie nadmiaru smaru 5.2.6

(tylko w przypadku wolnego watu napedowego / opcja W,
tozyskowania mieszalnika / opcja VL2/VL3 i adaptera
Al.../AN... z opcjg BRG1)

* Wymiana automatycznego dozownika smaru / usuniecie 5.2.7
nadmiaru smaru
(w przypadku instalacji silnika znormalizowanego IEC/NEMA
przy czasie pracy < 8 h / dzien dopuszczalna czestotliwos¢
wymiany dozownika smaru wynosi jeden rok);
podczas co drugiej wymiany dozownika smaru opréznienie
lub wymiana pojemnika do zbierania srodka smarowego

W temperaturach * Wymiana oleju (okres ulega podwojeniu w przypadku 5.2.8
roboczych do 80°C napetnienia produktami syntetycznymi, w przypadku
co 10 000 godzin pracy, stosowania SmartOilCheck okres jest zadany przez
przynajmniej co 2 lata SmartOilCheck)
* Oczyszczenie lub wymiana korka odpowietrzajgcego 5.2.9
* Wymiana pierscieni uszczelniajgcych wat podczas kazdej 5.2.10
wymiany oleju, najpdzniej po 10 000 godz. pracy
Co 20 000 godzin pracy, * Uzupetnianie smaru w tozyskach znajdujgcych sie w 5.2.11
przynajmniej co 4 lata reduktorze
Przynajmniej co 10 lat * Remont kapitalny 5.2.12

Tabela 10: Czestotliwosci przeprowadzania przegladéw i konserwacji

m Informacja

Czestotliwosci wymiany oleju obowigzujg w normalnych warunkach eksploatacji i w temperaturach
roboczych do 80°C. W ekstremalnych warunkach pracy (temperatury robocze wieksze od 80°C, wysoka
wilgotnos¢ powietrza, agresywne srodowisko i czesta zmiana temperatur roboczych) okresy wymiany
oleju skracajg sie dwukrotnie.

m Informacja

SmartOilChange okresla optymalny moment wymiany oleju na podstawie ciggtego okreslania
temperatury oleju. W przypadku SmartOilChange firmy Getriebebau NORD odbywa sie to wytgcznie
na podstawie parametréw produktu, zadanej temperatury otoczenia i wewnetrznych wartoSci
pomiarowych elementéw energoelektronicznych, jak np. pobdr prgdu. Dzieki temu rozwigzanie firmy
Getriebebau NORD nie wymaga dodatkowego sprzetu.

Wyniki pomiaréw sg przetwarzane i interpretowane przez zintegrowane oprogramowanie i ostatecznie
prowadzg do obliczenia czasu pozostatego do nastepnej wymiany oleju.
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5.2 Przeglady i czynnosci konserwacyjne

5.2.1 Kontrola wzrokowa pod katem nieszczelnosci

Sprawdzi¢ reduktor pod kgtem nieszczelnosci. Zwrdci¢é uwage na wyciekajgcy olej przektadniowy i Slady
oleju na reduktorze lub pod reduktorem. W szczegdlnosci sprawdzi¢ pierscienie uszczelniajgce wat,
pokrywy zamykajgce, ztgcza Srubowe, przewody elastyczne i spoiny obudowy.

m Informacja

Pierscienie uszczelniajgce wat sg elementami konstrukcyjnymi o ograniczonym okresie trwatosci oraz
podlegajg zuzyciu i starzeniu. TrwatoS¢ pierscieni uszczelniajgcych wat jest zalezna od warunkow
otoczenia. Temperatura, swiatto (zwtaszcza ultrafioletowe), ozon i oraz inne gazy i ptyny wplywajg na
proces starzenia pierscieni uszczelniajgcych wat. Niektére z tych czynnikbw mogg zmieniaé
wiasciwosci fizykochemiczne pierécieni uszczelniajgcych wat i w zaleznosci od intensywnosci
prowadzg do znacznego skrdocenia okresu trwatosci. Zanieczyszczenia (np. pyl, szlam, piasek,
czgsteczki metali) i nadmierna temperatura (nadmierna predkos¢ obrotowa lub ciepto dostarczane z
zewnatrz) przyspieszajg zuzycie wargi uszczelniajgcej. Wargi uszczelniajgce z elastomeru sg
przewidziane fabrycznie do smarowania smarem specjalnym. Zapewnia to minimalizacje zuzycia
wynikajgcego z funkcjonowania i duzg trwato$¢. Dlatego wystepowanie filmu olejowego w obszarze
stykowym wargi uszczelniajgcej jest zjawiskiem normalnym i nie oznacza nieszczelnosci (patrz rozdziat
7.5 "Przecieki i szczelnosc").

UWAGA

Uszkodzenie promieniowych pierscieni uszczelniajagcych wat przez nieodpowiednie srodki
czyszczace

Nieodpowiednie srodki czyszczgce mogg uszkodzi¢ promieniowe pierscienie uszczelniajgce wat i
zwigkszyC€ ryzyko przeciekéw.

* Nie czysci¢ reduktora srodkami czyszczgcymi, ktore zawierajg aceton lub benzen.
* Unika¢ kontaktu z olejami hydraulicznymi.

W razie watpliwosci oczysci¢ reduktor, przeprowadzi¢ kontrole poziomu oleju i po ok. 24 godzinach
ponownie sprawdzi¢ szczelnosc¢. Jezeli nieszczelnos¢ potwierdzi sie (wyciek oleju), nalezy natychmiast
naprawi¢ reduktor. Zwroci¢ sie do serwisu firmy NORD.

Jezeli reduktor jest wyposazony w wezownice chtodzgcg w pokrywie obudowy, nalezy sprawdzi¢
szczelnos¢ przytgczy i wezownicy chiodzgcej. W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci nalezy
natychmiast dokonaé¢ naprawy. Zwrdci¢ sie do serwisu firmy NORD.

5.2.2 Kontrola odgtoséw podczas pracy

Nietypowe odgtosy lub wibracje podczas pracy reduktora moga wskazywac¢ na jego uszkodzenie.
W takim przypadku nalezy niezwtocznie naprawic reduktor. Zwrdci¢ sie do serwisu firmy NORD.
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5.2.3 Kontrola poziomu oleju

W rozdziale 7.1 "Typy Kkonstrukcji i potozenie montazowe"przedstawiono typy konstrukcji i
odpowiadajace im potozenie korkdéw kontroli poziomu oleju. W reduktorach podwdéjnych nalezy
sprawdzaé poziom oleju w obu reduktorach. Odpowietrzenie musi znajdowacé sie w miejscu podanym w
rozdziale 7.1 "Typy konstrukcji i potozenie montazowe".

W przypadku reduktoréw bez korka kontroli poziomu oleju (patrz rozdziat 7.1 "Typy konstrukcji i
potozenie montazowe") kontrola poziomu oleju nie jest wymagana.

Reduktory, ktére nie sg fabrycznie napetnione olejem, nalezy napetni¢ olejem przed kontrolg poziomu
oleju.

Poziom oleju nalezy sprawdzac¢ wylgcznie przy zatrzymanym i ostygnietym reduktorze. Przewidzieé
zabezpieczenie przed przypadkowym wigczeniem. Przeprowadzi¢ kontrole poziomu oleju przy
temperaturze oleju od 10°C do 40°C.

Reduktor z korkiem kontroli poziomu oleju

1. Wykreci¢ korek kontroli poziomu oleju odpowiadajgcy danemu typowi konstrukcji (patrz rozdziat 7.1
"Typy konstrukc;ji i potozenie montazowe").

[i] Informacja

Podczas pierwszej kontroli poziomu oleju moze wyciec niewielka ilos¢ oleju, poniewaz poziom oleju
moze znajdowac sie powyzej dolnej krawedzi otworu kontroli poziomu oleju.

2. Prawidtowy poziom oleju znajduje sie na dolnej krawedzi otworu kontroli poziomu oleju. Gdy poziom
oleju jest zbyt niski, nalezy go skorygowac, dolewajgc odpowiedni rodzaj oleju.

3. Prawidtowo wkreci¢ korek kontroli poziomu oleju i wszystkie wczesniej odkrecone potgczenia
Srubowe.

Reduktor ze zbiornikiem wyréwnawczym oleju

max

min|=

Rysunek 26: Kontrola poziomu oleju za pomocg pretowego wskaznika poziomu
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1. Wykreci¢ korek zamykajacy z pretowym wskaznikiem poziomu (gwint G1%4) w zbiorniku oleju.

2. Poziom oleju musi znajdowac sie miedzy dolnym i gérnym oznaczeniem przy catkowicie wkreconym
pretowym wskazniku poziomu (patrz Rysunek 26). Gdy poziom oleju jest zbyt niski, nalezy go
skorygowac, dolewajgc odpowiedni rodzaj oleju.

3. Prawidtowo wkreci¢ korek zamykajacy z pretowym wskaznikiem poziomu i wszystkie wczesniej
odkrecone potgczenia srubowe.

Reduktor z wziernikiem oleju

1. Poziom oleju w reduktorze mozna odczytaé bezposrednio na wzierniku.
2. Prawidtowy poziom oleju:

— Maksimum: srodek wziernika oleju
— Minimum: dolna krawedz wziernika oleju

3. Gdy poziom oleju nie jest odpowiedni, nalezy go skorygowa¢, spuszczajgc lub dolewajgc olej,
ktérego rodzaj jest podany na tabliczce znamionowe;j.

5.2.4 Kontrola wzrokowa amortyzatora gumowego (opcja: G, VG)

Gdy na powierzchni pojawity sie uszkodzenia w postaci peknieé, nalezy wymieni¢ element gumowy.
W takiej sytuacji nalezy zwrécié sie do serwisu NORD.

5.2.5 Kontrola wzrokowa przewodéw elastycznych (opcja: OT, CS2-X)

Reduktory ze zbiornikiem wyréwnawczym oleju i zewnetrzne agregaty chtodnicze sg wyposazone w
elastyczne przewody gumowe.

Sprawdzi¢ przewody elastyczne i potgczenia srubowe pod kagtem wyciekdw, przecie¢, pekniec,
obszarow porowatych i przetar¢. Wymieni¢ uszkodzone przewody elastyczne. W tym celu nalezy
zwrocié¢ sie do serwisu firmy NORD.

5.2.6 Uzupetnianie smaru (opcja: VL2, VL3, W, Al, AN)
W niektérych typach reduktorow jest dostepna smarowniczka do uzupetniania smaru.

W wersjach mieszalnikowych VL2 i VL3 przed uzupetnieniem smaru nalezy odkreci¢ korek
odpowietrzajacy, ktéry znajduje sie naprzeciw smarowniczki. Wprowadzi¢ takg ilos¢ smaru, aby przy
korku odpowietrzajagcym wydostato sie ok. 20-25 g smaru. Nastepnie wkreci¢ korek odpowietrzajgcy.

W przypadku opcji W oraz adapteréw IEC/NEMA Al i AN z opcja BRG1 nasmarowac¢ zewnetrzne
tozysko toczne za pomocg smarowniczki, uzywajac ok. 20-25 g smaru. W przypadku adapteréw
IEC/NEMA Al i AN smarowniczka znajduje sie pod przykrecang pokrywa inspekcyjng. Przed
smarowaniem wykreci¢ korek spustowy smaru, aby mogt wyptyng¢ nadmiar smaru. Usungé nadmiar
smaru z adaptera silnika.
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1: Smarowniczka stozkowa
2: Korek spustowy smaru
3: Pokrywa inspekcyjna

Rysunek 27: Smarowanie adaptera IEC/NEMA Al i AN z opcjg BRG1

Zalecany rodzaj smaru:

Petamo GHY 133N (firmy Kliber Lubrication).

5.2.7 Wymiana automatycznego dozownika smaru

Objasnienie

Sruby z tbem walcowym M8 x 16
Pokrywa wktadu

Sruba aktywacyjna

Ucho pierscieniowe

Dozownik smaru

o g b~ WN -

Pozycja przyklejonej tabliczki

7

7
b

Rysunek 28: Wymiana automatycznego dozownika smaru w przypadku montazu silnika standardowego

(Dozownik smaru: nr czeéci: 28301000 lub dla smaru dopuszczonego do kontaktu z zywnoscig nr
czesci: 28301010)

1. Odkreci¢ pokrywe wkiadu.
2. Wykreci¢ dozownik smaru.
3.
4
5

Wkreci¢ nowy dozownik smaru.

. Usunaé nadmiar smaru z adaptera.
. Aktywowac¢ dozownik smaru (patrz rozdziat 4.3 "Aktywacja automatycznego dozownika smaru").

Podczas co drugiej wymiany dozownika smaru nalezy wymieniaé lub oprézniaé pojemnik do zbierania
smaru (nr czesci 28301210). Ze wzgledu na ksztatt pojemnika pozostaje w nim resztka smaru.

1.
2.

w

Wykreci¢ pojemnik do zbierania smaru.

Wycisngé smar z pojemnika do zbierania smaru. W tym celu nacisng¢ tlok wewnetrzny za pomocag
preta. Pret powinien mie¢ maksymalng srednice 10 mm. Zebra¢ wycisniety smar i profesjonalnie
zutylizowaé.

Sprawdzi¢ pojemnik zbierajgcy. Gdy pojemnik jest uszkodzony, nalezy go wymieni¢ na nowy.
Przykreci¢ pojemnik zbierajgcy do otworu spustowego na adapterze silnika.
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5.2.8 Wymiana oleju

Na rysunkach w rozdziale 7.1 "Typy konstrukcji i potozenie montazowe"przedstawiono pozycje korka
spustowego oleju, korka kontroli poziomu oleju i korka odpowietrzajgcego, jezeli wystepuja, zaleznie od
typu konstrukcji.

A 0STRZEZENIE

Niebezpieczenstwo oparzenia
Olej moze by¢ bardzo gorgcy. Uzywac wyposazenia ochronnego.

Przebieg pracy:

1. Podstawi¢ naczynie pod korek spustowy oleju lub zawor spustowy oleju.

2. Catkowicie wykreci¢ korek kontroli poziomu oleju (jezeli wystepuje) i korek spustowy oleju. W

przypadku stosowania zbiornika oleju wykreci¢ korek zamykajgcy z pretowym wskaznikiem

poziomu.

Catkowicie spusci¢ olej z reduktora.

4. Sprawdzi¢ pierscienie uszczelniajgce korka spustowego oleju i korka kontroli poziomu oleju. Gdy
pierscien uszczelniajgcy jest uszkodzony, wymieni¢ odpowiedni korek. Mozna réwniez oczysci¢
gwint i posmarowac przed wkreceniem klejem zabezpieczajgcym, np. Loctite 242, Loxeal 54-03.

5. Wkreci¢ korek spustowy oleju do otworu i dokreci¢ odpowiednim momentem dokrecania (patrz
rozdziat 7.3 "Momenty dokrecania $rub").

6. Wlewa¢ nowy olej tego samego rodzaju przez otwér kontroli poziomu oleju za pomocg
odpowiedniego urzadzenia do napetniania, az bedzie wyptywaé przez otwér kontroli poziomu oleju.
Olej mozna takze wlewa¢ przez otwér odpowietrzenia lub korka zamykajgcego, ktoéry znajduje sie
nad poziomem oleju. W przypadku stosowania zbiornika oleju wlaé olej przez goérny otwor
(gwint G1%4) do poziomu okreslonego w rozdziale 5.2.3 "Kontrola poziomu oleju".

7. Sprawdzi¢ poziom oleju po co najmniej 15 min, w przypadku stosowania zbiornika oleju po co
najmniej 30 min.

w

[i] Informacja

W reduktorach bez korka spustowego oleju (patrz rozdziat 7.1 "Typy konstrukcji i potozenie
montazowe") wymiana oleju nie jest konieczna. Reduktory tego typu sg nasmarowane na caty okres
eksploatacji.

Reduktory walcowe STANDARD nie majg Sruby kontroli poziomu oleju. Nowy olej wlewa sie przez
otwdr gwintowany odpowietrzenia.

5.2.9 Czyszczenie i kontrola korka odpowietrzajacego

1. Wykreci¢ korek odpowietrzajacy.

2. Doktadnie oczysci¢ korek odpowietrzajgcy, np. sprezonym powietrzem.

3. Sprawdzi¢ korek odpowietrzajacy i pierscien uszczelniajgcy. Gdy pierscien uszczelniajgcy jest
uszkodzony, zastosowaé nowy korek odpowietrzajgcy.

4. Wkrecic¢ korek odpowietrzajgcy.

5.2.10 Wymiana pierscienia uszczelniajacego wat

Po osiggnieciu granicy trwatosci zuzyciowej zwieksza sie ilos¢ filmu olejowego w obszarze wargi
uszczelniajgcej i powoli powstaje widoczna nieszczelnosé z wyciekajagcym olejem. Nalezy wtedy
wymieni¢ pierscien uszczelniajagcy wat. Podczas montazu przestrzen miedzy wargg uszczelniajgcy i
wargg przeciwpytlowg musi byé napetniona smarem w ok.50% (zalecany rodzaj smaru:
PETAMO GHY 133N). Zwrdci¢ uwage, aby po zakonczeniu montazu nowy pierscien uszczelniajgcy wat
nie pracowat w miejscu dotychczasowej wspétpracy.
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5.2.11 Uzupetnianie smaru w tozyskach w reduktorze

UWAGA

Uszkodzenie reduktora spowodowane przez niewystarczajagce smarowanie
W przypadku niewystarczajgcego smarowania istnieje ryzyko awarii fozyska.

* Przestrzegac¢ zalecanych czestotliwosci.

+ Uzywac wylgcznie smaréw dopuszczonych do stosowania przez firme Getriebebau NORD.

* Nigdy nie miesza¢ roéznych smaréw. W przypadku mieszania réznych smaréw mozliwe jest
uszkodzenie reduktora na skutek niedostatecznego smarowania ze wzgledu na niezgodnos$é
smarow.

* Unika¢ zanieczyszczenia smaru substancjami obcymi i wymywania smaru olejem smarowym.

W celu wymiany smaru do tozysk tocznych nalezy zwrécic sie do serwisu NORD.

Zalecany rodzaj smaru: Petamo GHY 133N - Kliber Lubrication (patrz rozdziat 7.2.1 "Smary do tozysk
tocznych").

5.2.12 Remont kapitalny

Remont kapitalny powinien byé przeprowadzony przez wykwalifikowany personel w specjalistycznym
warsztacie dysponujgcym odpowiednim wyposazeniem z uwzglednieniem krajowych przepiséw.
Zalecamy, aby remont kapitalny zostat przeprowadzony przez serwis firmy NORD.

Podczas remontu kapitalnego reduktor jest catkowicie rozktadany. Przeprowadzane sg nastepujgce
Czynnosci:

» Czyszczenie wszystkich czesci reduktora.

» Kontrola wszystkich czesci reduktora pod katem uszkodzen.

*  Wymiana uszkodzonych czesci.

*  Wymiana wszystkich tozysk tocznych.

+  Wymiana wszystkich uszczelek, pierscieni uszczelniajgcych waty i pierscieni Nilos.
* Opcjonalnie: Wymiana blokady ruchu wstecznego.

* Opcjonalnie: Wymiana elastomeréw sprzegta.
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6 Utylizacja

Przestrzegaé aktualnych przepiséw lokalnych. W szczegdlnosci pamietac¢ o srodkach smarowych, ktére

nalezy zbierac i utylizowac.

Czesci reduktora Materiat
Kota zebate, waty, tozyska toczne, wpusty pasowane, pierscienie Stal
zabezpieczajace, ....

Obudowa reduktora, czesci reduktora, .... Zeliwo szare
Obudowa reduktora z metali lekkich, elementy obudowy z metali Aluminium
lekkich, ....

Slimacznice, tuleje, .... Braz

Pierscienie uszczelniajgce wat, pokrywy zamykajgce, elementy
gumowe, ....

Elastomer i stal

Elementy sprzegajace

Tworzywo sztuczne i stal

Uszczelki ptaskie

Materiat uszczelniajgcy nie zawierajacy
azbestu

Olej przektadniowy

Wzbogacony olej mineralny

Syntetyczny olej przektadniowy (naklejka: CLP PG)

Srodek smarowy na bazie poliglikolu

Syntetyczny olej przektadniowy (naklejka CLP PG)

Srodek smarowy na bazie polialfaolefin

Wezownica chtodzgca, masa do montowania wezownicy
chtodzacej, ztgcze srubowe

Miedz, zywica epoksydowa, mosigdz

Tabela 11: Materiaty
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7 Zalacznik

7.1 Typy konstrukcji i potozenie montazowe

[i] Informacja

Reduktory SK 320, SK 172, SK 272, SK 372 oraz SK273 i SK 373, reduktory SK 01282 NB,
SK 0282 NB i SK 1382 NB oraz reduktory UNIVERSAL/MINIBLOC sg nasmarowane na caty okres

eksploatacji. Reduktory te nie majg korkéw kontroli poziomu oleju.

7.1.1 Objasnienie symboli

Odpowietrzenie

Poziom oleju

Spust oleju

B 1000 pl-3023
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7.1.2 Reduktory slimakowe UNIVERSAL/MINIBLOC

Reduktory slimakowe NORD UNIVERSAL/MINIBLOC nadaja sie do wszystkich potozeh montazowych,
napetnienie olejem jest niezalezne od potozenia.

Reduktory typu SI i SMI mozna opcjonalnie wyposazy¢ w korek odpowietrzajgcy. Reduktory z
odpowietrzeniem nalezy instalowaé¢ w podanym potozeniu.

Reduktory typu SI, SMI, S, SM, SU jako 2-stopniowe reduktory Slimakowe i reduktory typu Sl, SMI jako
reduktory slimakowe z bezposrednim montazem silnika majg zalezne od potozenia napetnienie olejem
i nalezy je instalowa¢ w podanym potozeniu.

I
\©

M2
L ¢ / /@[
| Viskisia1- | !
Jisk1si7s [ |
/|SK 1SID31 - |
{SK 18ID75 |

=
— O]
SK 1832- sk1s3z- /]
SK 1563 SK 1563
] SK 2532NB- sk 2532N8- ]
SK 2S63NB SK 2563NB
SK 1SU32- sk1sus2- [
SK 1SU63 SK 1SU63
SK 25U32NB- SK 25U32NBE- /
SK 2SUB3NB SK 2SU63NB
) SK 1SM31- = ( ) SK 1SM31- —
SK 1SM63 : = SK1sMe3 [/
SK 25M40- SK 25M40-
SK 25M63
SK 2SM83
SK 1SMID31- SK 1SMID31- ‘3\
o SK 1SMIDB3
SK 1SMID63 § S JaaDss
‘ s @ SK 2SMIDE3 =57
\9) SK 2SMID63 2
M4
M4 M
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7.1.3 Reduktory walcowe w korpusie ptaskim ze zbiornikiem wyréwnawczym oleju

Ponizszy rysunek dotyczy typu konstrukcji M4 reduktoréw typu SK 9282, SK 9382, SK 10282,
SK 10382, SK 10382.1, SK 11282, SK 11382, SK 11382.1 i SK 12382 ze zbiornikiem wyréwnawczym
oleju.

Rysunek 29: Reduktory walcowe w korpusie ptaskim ze zbiornikiem wyréwnawczym oleju
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7.1.4 Przeglad potozen montazowych
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SK 92072 SK 92072
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7.2 Srodki smarowe

W momencie dostawy reduktory, z wyjatkiem typow SK 11382.1, SK 12382 i SK 9096.1, sg gotowe do
pracy i napetnione $rodkiem smarowym w sposéb odpowiedni do wymaganego potozenia
montazowego. Do pierwszego napetnienia jest stosowany srodek smarowy z kolumny temperatur
otoczenia (wersja standardowa) tabeli Srodkéw smarowych.

7.21 Smary do tozysk tocznych

Niniejsza tabela zawiera poréwnywalne, dopuszczone do stosowania smary do tozysk tocznych réznych
producentéw. Mozna zmienia¢ producenta w ramach jednego rodzaju srodka smarowego. Przestrzegac¢
zakresu temperatury otoczenia.

Mieszanie réznych smardw jest niedopuszczalne. Podczas wymiany smaru mozna mieszac rézne
smary jednego rodzaju w odpowiednim zakresie temperatury otoczenia w maksymalnym stosunku 1/20
(5%).

W przypadku zmiany rodzaju $rodka smarowego lub zakresu temperatury otoczenia nalezy
skontaktowa¢ sie z firmg Getriebebau NORD. W przeciwnym razie nie mozna gwarantowac
prawidtowego funkcjonowania reduktora.

Rodzaj srodka Temperatura
- -
smarowego otoczenia (& Castrol Mobil
— KLUBER
LUBRICATION
Smar
(olej mineralny)
Gadus S2
o ° Spheerol EPL 2 i
30 ... 60°C p! Mobilux EP 2 V220 2
Smar PETAMO
(PAO) o °
25... 80°C GHY 133N

Tabela 12: Smary do tozysk tocznych
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7.2.2 Oleje przektadniowe

Niniejsza tabela przedstawia poréwnywalne, dopuszczone do stosowania $rodki smarowe réznych
producentéw. Mozna stosowac oleje pochodzgce od réznych producentéw pod warunkiem zachowania
jednakowej lepkosci irodzaju srodka smarowego. Rodzaj $rodka smarowego lub lepko$¢ mozna
zmienié tylko po konsultacji z firmg Getriebebau NORD.

Mieszanie réznych olejéw jest niedopuszczalne. Podczas wymiany oleju przektadniowego mozna
mieszac rézne oleje jednego rodzaju o tej samej lepkosdci w maksymalnym stosunku 1/20 (5%).

Rodzaj | Dane na DIN (ISO) /
srodka | tabliczce temperatura | = A s 5/ e / .
smaro- | znamio- otoczenia M FU‘_CH, S KLUBER MObII
. LUBRICATION
wego nowej
ISO VG 680 Mobilgear Omala
Zz CLP 680 0...40°C . . ) 600 XP 680 S2 GX 680
©
™
_8 CLP 220 ISO VG 220 Alpha EP 220 Renolin CLP 220 KlUberoil Mobilgear )
E -10...40°C Alpha SP 220 Renolin CLP 220 VCI | GEM 1-220 N 600 XP 220
[7)
o ISO VG 100 Kltiberoil
CLP 100 -15...25°C ) ) GEM 1-100 N ) )
ISO VG 680 Klubersynth
E‘ CLPPG B8O | 55 40°c ) ) GH 6-680 ) )
o=
> 2 ISO VG 460 Klibersynth
- X
g5 |CLPPGA0 | 55 sooC GH 6-460
58
T = CLP PG 220 ISO VG 220 | Optigear Synthetic Renolin Klibersynth ) )
o -25...80°C 1300/220 PG 220 GH 6-220
ISO VG 680 Klubersynth Mobil
CLPHC 460 | 35 so°c ) ) GEM 4-680 SHC 636 )
23 ISO VG 460 Mobil
N E\ _ _ _ [e]e]] _
g5 | CLPHCA60 | 5 soc SHC 634
£t
S} Renolin UNISYSN
% ;" XT 220 Klubersynth Mobil
o= ISO VG 220 Renolin Unisyn GEM 4-220 N SHC 630 Omala
CLPHC220 | = 4 gooc | AlPhasynEP 220 CLP 220 Kiibersynth Mobil SHC S4.GX 220
Renolin Unisyn Gear MEG 4-220 Gear 630
220 VClI
b2 ISO VG 680
o C - - - -
-g g CLP E 680 5. 40°C Plantogear 680 S
2 9
> ISO VG 220 i i i i
5 g CLP E 220 5...40°C Plantogear 220 S
o & | CLPPGH1 | ISOVG 680 i i Klibersynth i i
2 s 680 -5...40°C UH1 6-680
€ o
g < CLP PG H1 | ISO VG 220 i Kliibersynth i i
§ R 220 -25...40°C Cassida Fluid WG 220 |  UH16-220
- N
22
g © CLPHC H1 | ISO VG 220 Mobil
g5 220 -25...40°C SHC Cibus 220
6 X
o
Qo
i
-
2 Tribol GR 100-00 PD
£55| cpookao | 25.. 600 |0 - - - -
e ' Spheerol EPL 00
ET S
n % T
[<]
g

Tabela 13: Oleje przektadniowe
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Wymagana ilos¢ i rodzaj srodka smarowego jest podana na tabliczce znamionowej. llosci podane w
katalogu G1000 sg wartosciami orientacyjnymi. Dokladne wartosci zalezg od przetozenia i opcji OSG i
OT, o ile sg dostepne. Podczas napetniania nalezy zwraca¢ uwage na otwér korka kontroli poziomu
oleju, ktéry stanowi wskaznik doktadnej ilosci oleju.

Po wymianie srodka smarowego, a przede wszystkim po pierwszym napetnieniu, poziom oleju w
pierwszych godzinach eksploatacji moze sie nieznacznie zmienia¢, poniewaz kanaty oleju i puste
przestrzenie wypetniajg sie powoli dopiero podczas eksploatacji. Poziom oleju zawsze jednak znajduje
sie w zakresie dopuszczalnej toleranc;ji.

Gdy reduktor posiada wziernik oleju, po okresie eksploatacji ok. 2 godzin zalecamy skorygowanie
poziomu oleju w taki sposéb, aby przy zatrzymanym, ostygnietym reduktorze poziom oleju byt widoczny
we wzierniku. Dopiero po wykonaniu tej czynnosci bedzie mozliwa kontrola poziomu oleju za pomoca
wziernika.

Reduktory typow SK 11282, SK 11382, SK 11382.1, SK 12382 i SK9096.1 sg standardowo
dostarczane bez oleju.

7.3 Momenty dokrecania srub

Momenty dokrecania srub [Nm]
Potaczenia srubowe w klasach Potaczenia
_ wytrzymatosci Korki _KOiki $rubowe na
e 8.8 10.9 129 | v2a-70 | zamykajace | 9V :::;;Tee pokrywach
V4A-70
M4 3,2 5 6 2,8 - - -
M5 6,4 9 11 5,8 - 2 -
M6 11 16 19 10 - - 6,4
M8 27 39 46 24 11 10 11
M10 53 78 91 48 11 17 27
M12 92 135 155 83 27 40 53
M16 230 335 390 207 35 - 92
M20 460 660 770 414 - - 230
M24 790 1150 1300 711 80 - 460
M30 1600 2250 2650 1400 170 - -
M36 2780 3910 4710 2500 - - 1600
M42 4470 6290 7540 4025 - - -
M48 6140 8640 16610 5525 - - -
M56 9840 13850 24130 8860 - - -
GY% - - - - 75 - -
G% - - - - 110 - -
G1 - - - - 190 - -
G1Va - - - - 240 - -
G1% - - - - 300 - -

Tabela 14: Momenty dokrecania srub

Montaz ztaczy srubowych przewodoéw elastycznych

Posmarowac olejem gwint nakretki ztgczkowej, pierscien tngcy i gwint kro¢ca ztgcza Srubowego.
Wkreci¢ nakretke ztgczkowg za pomocg klucza ptaskiego do punktu, w ktorym nakretka obraca sie z
wyraznym trudem. Obréci¢ nakretke ztagczkowg o kolejne 30° do 60°, a maksymalnie o 90°,
przytrzymujgc kluczem krociec ztgcza Srubowego. Usungé nadmiar oleju ze ztgcza Srubowego.
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7.4 Zaklécenia w pracy

UWAGA

Uszkodzenie reduktora

* W przypadku wystgpienia usterek reduktora nalezy natychmiast zatrzymac¢ naped.

Usterka

Usterki reduktora

Mozliwa przyczyna

Sposéb usuniecia

Nietypowe odgtosy podczas pracy,
drgania

Zbyt mato oleju,
uszkodzenie tozyska lub
zazebienia

Kontakt z serwisem firmy NORD

Wyciek oleju z reduktora
lub silnika

Uszkodzenie uszczelki

Kontakt z serwisem firmy NORD

Wyciek oleju
z odpowietrznika

Nieprawidtowy poziom oleju

Zastosowac zbiornik rozprezny
oleju (opcja OA)

Nieprawidtowy, zanieczyszczony
olej

Wymiana oleju

Niekorzystne stany pracy

Kontakt z serwisem firmy NORD

Reduktor nagrzewa sie zbyt mocno

Niekorzystne warunki montazowe
lub uszkodzenie reduktora

Kontakt z serwisem firmy NORD

Szarpanie przy wtgczeniu,
wibracje

Uszkodzone sprzegto silnika

Wymieni¢ elastomerowy wieniec
zebaty

Luzne mocowanie reduktora

Dokreci¢ sruby mocowania silnika i
reduktora

Uszkodzony element gumowy

Wymieni¢ element gumowy

Wat wyjsciowy nie obraca sie
pomimo obracania sie watu silnika

Uszkodzenie w reduktorze

Uszkodzone sprzegto silnika

Pierscien zaciskowy $lizga sie

Kontakt z serwisem firmy NORD

Tabela 15: Przeglad zakt6cen w pracy
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7.5 Przeciekii szczelnos¢é

Reduktory sg napetnione olejem lub smarem w celu smarowania ruchomych czesci. Uszczelki
zapobiegajg wydostawaniu sie srodka smarowego. Absolutna szczelno$¢ nie jest technicznie mozliwa,
poniewaz obecnos¢ niewielkiej wilgotnej warstewki srodka smarowego, np. na promieniowych
pierscieniach uszczelniajgcych wal, jest zjawiskiem normalnym i korzystnym dla diugotrwatego dziatania
uszczelniajgcego. W obszarze odpowietrznikéw moze by¢ np. widoczna wilgotna warstewka oleju ze
wzgledu na sposob dziatania odpowietrznikéw, z ktérych wydostaje sie mgta olejowa. W
uszczelnieniach labiryntowych smarowanych smarem, np. w systemach uszczelniajgcych Taconite,
zuzyty smar wydostaje sie ze szczeliny uszczelniajgcej ze wzgledu na zasade dziatania uktadu. Ten
pozorny wyciek nie oznacza nieszczelnosci.

Zgodnie z warunkami badan na podstawie normy DIN 3761 nieszczelno$¢ jest okreslona jako
wyciekanie kropel uszczelnianego medium podczas préob na stanowisku badawczym w zdefiniowanym
czasie trwania badan, a nie jako obecnos¢ wilgoci na krawedzi uszczelniajgcej, ktéra wynika ze sposobu
dziatania. Zebrana ilo$¢ cieczy jest nazywana przeciekiem.

Definicja przecieku w oparciu o norme DIN 3761 i jej odpowiednie zastosowanie

Miejsce przecieku

Poiecie Obiasnienie Pierscien W adapterze Szczelinaw Odpowietrzenie
Ie ) uszczelniajacy wat | IEC obudowie P
Szczelny Brak wilgoci Nie wystgpita Zadna usterka.

Wilgotna warstewka
srodka smarowego
Wilgotny ograniczona Nie wystgpita zadna usterka.
miejscowo (mata
powierzchnia)

Wilgotna warstewka L
X Sprawdzi¢,
srodka smarowego czy Nie wystapita
Mokry wykraczajgca poza Nie wystgpita zadna usterka. konieczna sadna usterka.
element jest naprawa
konstrukcyjny J P '
Mierzalny Widoczna struga,
. . Zalecana naprawa
przeciek wyciek
Krétkotrwate
zaktécenie w Sprawdzi¢,
ChW".OWy system|e. . Nie wystgpita Zzadna usterka. sz .Nle wystapita
przeciek uszczelniajgcym lub konieczna zadna usterka.
wyciek oleju podczas jest naprawa.

transportu *)

Pozorny wyciek,
np. spowodowany

Pozorny zanieczyszczeniem, . o
. . Nie wystgpita zadna usterka.
wyciek dosmarowywaniem
systeméw

uszczelniajgcych

Tabela 16: Definicja przecieku w oparciu o norme EN 3761

*) Dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze w przypadku wilgotnych lub mokrych pierscieni
uszczelniajgcych wat przeciek sam ustaje podczas dalszej pracy. Dlatego w zadnym wypadku nie
zaleca sie ich wymiany na tym etapie. Przyczyng chwilowego pojawienia sie wilgoci mogg by¢ np.
drobne czastki pod krawedzig uszczelniajgca.
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7.6 Wskazéwki dotyczace naprawy

W przypadku pytan do naszego serwisu technicznego i mechanicznego nalezy poda¢ doktadny typ
reduktora i w razie potrzeby numer zamowienia. Dane te znajdujg sie na tabliczce znamionowe;.

7.6.1 Naprawa
Podczas naprawy usung¢ wszystkie nieoryginalne czesci z reduktora lub z motoreduktora. Nie
ponosimy odpowiedzialnosci za ewentualne dodatkowe elementy, np. enkoder lub wentylator obcy.

Wystaé¢ urzgdzenie na nastepujgcy adres:

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Dziat serwisu
Getriebebau-Nord-StralRe 1

22941 Bargteheide

[i] Informacja

W miare mozliwosci nalezy podac przyczyne wystania elementu konstrukcyjnego / urzadzenia. Podac¢
osobe kontaktowg w przypadku ewentualnych pytan.

Ma to istotne znaczenie dla skrocenia czasu naprawy.

7.6.2 Informacje w Internecie

Dodatkowo na naszej stronie internetowej znajduja sie instrukcje w dostepnych wersjach jezykowych:
www.nord.com

7.7 Gwarancja

Firma Getriebebau NORD GmbH & Co. KG nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody osobowe,
materialne i majgtkowe powstate w wyniku niestosowania sie do instrukcji obstugi, btedu obstugi lub
zastosowania niezgodnego z przeznaczeniem. Gwarancja nie obejmuje czesci podlegajacych zuzyciu,
takich jak np. pierscienie uszczelniajgce wat.

7.8 Skroty
2D Reduktory zabezpieczone przed Fr Promieniowa sita poprzeczna
wybuchem pytu, strefa 21
2G Reduktory zabezpieczone przed Fa Sita osiowa
wybuchem gazu, strefa 1
3D Reduktory zabezpieczone przed H1 Srodek smarowy dla przemystu spozywczego
wybuchem pytu, strefa 22
ATEX ATmosphréres EXplosible IE1 Silniki o standardowej efektywnosci
B5 Mocowanie kotnierzowe za pomocg IE2 Silniki o wysokiej efektywnosci
otwordéw przelotowych
B14 Mocowanie kotnierzowe za pomocg IEC International Electrotechnical Commission
otworéw gwintowanych (Miedzynarodowa Komisja Elektrotechniczna)
CLP Olej mineralny NEMA National Electrical Manufacturers Association (Krajowe
Stowarzyszenie Producentéw Urzgdzen Elektrycznych)
CLP HC  Syntetyczny olej polialfaolefinowy IP55 International Protection (Ochrona Miedzynarodowa)
CLP PG Syntetyczny olej poliglikolowy ISO Internationale Organisation fir Normung
(Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna)
cSt Centystokes pH Wartos¢ pH
cw Clockwise, kierunek obrotu w prawo PSA Osobiste wyposazenie ochronne
CCw CounterClockwise, kierunek obrotu w lewo RL Dyrektywa
°dH Twardos¢ wody w stopniach niemieckich UKCA UK Conformity Assessed (Oznaczanie zgodnosci
1°dH = 0,1783 mmol/l produktéw dla Wielkiej Brytanii)
DIN Niemiecki Instytut Normalizacyjny VCI Volatile Corrosion Inhibitor (lotny inhibitor korozji)
E Olej estrowy VG Grupa lepkosci
EG Wspdlnota Europejska WN Dokument firmy Getriebebau NORD
EN Norma Europejska

74 B 1000 pl-3023


http://www.nord.com/

Co

DRIVESYSTEMS

Spis haset

Spis haset

A
AIES ..ot 74
Aktywacja odpowietrzenia ...........cccvvvvevennnnns 40
C
Czas docierania.........ccccveeeeeeeiiccciiieeee e 43

Czestotliwosci przeprowadzania konserwacji45
Czestotliwosci przeprowadzania przeglgdéw45
Czynnosci konserwacyjne

Dozownik Smaru .........cccceeeviiiiiiinieee s 49
Kontrola odgtosow podczas pracy ............. 46
Kontrola poziomu oleju ...........ccccceeviiieeenee 47
Kontrola wzrokowa...........ccoeecceiieeieeninnns 46
Korek odpowietrzajgcy........cccoeveiecccccnnnnee 50
NieszczelN0SCi ..o, 46
Pierscien uszczelniajgcy wat ..................... 50
Uzupetnianie smaru VL2, VL3, Wi AI/AN..48
Wymiana oleju .........coeeviieeiiniiiiieiieeee 50
D
Dozownik Smaru ...........ceeeeeeeeeieeevnnnnnnnn.. 41,49
G
GRIPMAXX™ et 29
H
Hatasy podczas pracy ........cccceeeeeeeeeeeeeeeeeeennn, 46
I
llosci Srodkdw smarowych.............cccvvvvvvnnnns 69
Instalacja........coeeiiieeiiii 20
Instalacja chiodzaca ...........ccevvvvviviiieiiiiiiininns 36
INternet... oo 74
K
KONSErWacja ......ccoeeeeeieiiciieciccece e 74
Kontrola poziomu oleju ...........cccceviieeeiinnenn. 47
Kontrola przewodu elastycznego .................. 48
Kontrola wzrokowa .............cccccveeeieeeeencinnen, 46
Kontrola wzrokowa przewodu elastycznego .48
Korek odpowietrzajgcy .........cccccceveeerinninneen. 50
M
Momenty dokrecania ...........ccceeeeeeeeiiiiiinneen. 71
MONEAZ ... e 20
N
NaPraWa ........uuuueeei e 74
NSA tUPH .o 21
(0]

Obrobka powierzchni

nsdtupH.......... 21
Odpowietrzenie .........cccceevceeeeiiiiee e, 40
OpCja HBB ......eeeeieeeeiieeeee e 24
OPCja M. 29
OPC et 15
P
Pierscien uszczelniajgcy wat ..........ccccoeene. 50
Pierscieh zaciskOwy..........ccococuieeeieeennn. 27,29
Podtagczenie elektryczne..........ccccceeeeiiinnee 39
POKIYWY <. 31
Poziom oleju .....coooeeeiiiiiii 40
Przechowywanie dtugotrwate ....................... 19
Przecieki ... 73
Przytozenie sity .......c..oeevveiiiiiii 22
Przyrzad montazowy..........ccccceeeieeiiiiinneee 22
R
Reduktory nasadzane...........cccccceeeeiiiinnen, 24
Remont kapitalny ........ccccoooiiiii 51
S
SEIWIS (i 74
SHNIK. e 39
Silnik elektryczny ........ccccoocieiiiiiiieiieeee 39
Silnik standardowy ...........ccocceiiiieiniineene 33
Smary do tozysk tocznych .........ccccceeveeinnnes 69
SrodKi SMArOWE ........covoveeereeeeeeeeeeeeeeereneenes 69
T
Tabliczka znamionowa...........cccccceeeeeriieeeens 17
TransSport.......cccccveeeeee e 12,18
Typy reduktorow ..........cccceevveeeiiiiieeiinieeees 15
U
Utylizacja materiatow ..........cccoccveeiiiiennnnn. 52
Uzupetnianie smaru..........ccoooeeeeieeeeeieieceenn, 48
Uzupetnianie smaru w tozyskach.................. 51
w
Wat drgzony z GRIPMAXX™ (opcja M) ....... 29
Wezownica chtodzgca ........cccceeviveeiiiiiieecns 42
Wymiana Oleju ........ceevevveviiiiiieeieieeeeeeeeeeeeeeees 50
V4
Zaktocenia.........ueveviiiiii 72
Zasady bezpieczenstwa.........cccccevvvvvvivinnnnns 11
Zastosowanie zgodne z przeznaczeniem..... 11

Zigcze srubowe przewodéw elastycznych.... 71

B 1000 pl-3023

75



Headquarters

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Str. 1

22941 Bargteheide, Deutschland
T:+494532 /2890

F:+494532 /2892253
info@nord.com

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

6052813 /3023



	Podręcznik użytkownika z instrukcją montażu
	Dokumentacja
	Lista wersji
	Ochrona praw autorskich
	Wydawca
	Spis treści
	Wykaz rysunków
	Spis tabel
	1 Zasady bezpieczeństwa
	1.1 Zastosowanie zgodne z przeznaczeniem
	1.2 Nie dokonywanie modyfikacji
	1.3 Przeprowadzanie przeglądów i czynności konserwacyjnych
	1.4 Kwalifikacje personelu
	1.5 Bezpieczeństwo podczas wykonywania określonych czynności
	1.5.1 Kontrola pod kątem uszkodzeń transportowych
	1.5.2 Zasady bezpieczeństwa dotyczące instalacji i konserwacji

	1.6 Zagrożenia
	1.6.1 Zagrożenia podczas podnoszenia
	1.6.2 Zagrożenia spowodowane przez obracające się części
	1.6.3 Zagrożenia spowodowane przez wysokie lub niskie temperatury
	1.6.4 Zagrożenia spowodowane przez środki smarowe i inne substancje
	1.6.5 Zagrożenia spowodowane przez hałas
	1.6.6 Zagrożenia spowodowane przez czynnik chłodzący znajdujący się pod ciśnieniem


	2 Opis reduktora
	2.1 Rodzaje reduktorów i oznaczenia typów
	2.2 Tabliczka znamionowa

	3 Transport, przechowywanie, montaż
	3.1 Transport reduktora
	3.2 Przechowywanie i przestoje
	3.2.1 Środki o zastosowaniu ogólnym
	3.2.2 Przechowywanie i przestoje trwające ponad 3 miesiące
	3.2.3 Przechowywanie i przestoje trwające ponad 9 miesięcy
	Stan reduktora i pomieszczenie do przechowywania długotrwałego przed uruchomieniem:


	3.3 Przygotowania do instalacji
	3.3.1 Kontrola uszkodzeń
	3.3.2 Usuwanie środków ochrony przeciwkorozyjnej
	3.3.3 Kontrola kierunku obrotu
	3.3.4 Kontrola warunków otoczenia
	3.3.5 Napędy z obróbką powierzchni nsd tupH
	3.3.6 Montaż zbiornika rozprężnego oleju (opcja: OA)
	3.3.7 Montaż zbiornika wyrównawczego oleju (opcja: OT)

	3.4 Instalacja reduktora
	3.5 Montaż piasty na wale pełnym (opcja: V, L)
	3.6 Montaż reduktorów nasadzanych z elementem mocującym (opcja: B)
	3.7 Montaż wału drążonego z pierścieniem zaciskowym (opcja: S)
	3.8 Montaż wału drążonego z GRIPMAXX™ (opcja: M)
	Przebieg demontażu

	3.9 Montaż pokrywy (opcja: H, H66)
	3.10 Montaż pokryw
	3.11 Montaż silnika standardowego (opcja: IEC, NEMA, AI, AN)
	Przebieg montażu silnika standardowego do adapterów IEC (opcja IEC) lub adapterów NEMA (opcja NEMA)
	Przebieg montażu silnika standardowego do adapterów IEC AI160 - AI315 (opcja AI) lub adapterów NEMA AN250TC - AN400TC (opcja AN)

	3.12 Montaż wężownicy chłodzącej w układzie chłodzenia
	3.13 Montaż zewnętrznej chłodnicy powietrznej oleju
	3.13.1 Podłączanie przewodów elastycznych
	3.13.2 Podłączenie elektryczne

	3.14 Montaż zbiornika rozprężnego oleju (opcja OA)
	3.14.1 Montaż wielkości I, II i III
	3.14.2 Montaż wielkości 0A i 0B

	3.15 Lakierowanie dodatkowe
	3.16 Podłączenie elektryczne zamontowanego silnika

	4 Uruchomienie
	4.1 Kontrola poziomu oleju
	4.2 Aktywacja odpowietrzenia
	4.3 Aktywacja automatycznego dozownika smaru
	Przyklejona tabliczka:

	4.4 Wężownica chłodząca (opcja: CC)
	4.5 Zewnętrzna chłodnica powietrzna oleju
	4.6 Czas docierania reduktora ślimakowego
	4.7 Eksploatacja adaptera AI / AN z opcją BRG1
	4.8 Lista kontrolna

	5 Przeglądy i konserwacja
	5.1 Częstotliwości przeprowadzania przeglądów i konserwacji
	5.2 Przeglądy i czynności konserwacyjne
	5.2.1 Kontrola wzrokowa pod kątem nieszczelności
	5.2.2 Kontrola odgłosów podczas pracy
	5.2.3 Kontrola poziomu oleju
	5.2.4 Kontrola wzrokowa amortyzatora gumowego (opcja: G, VG)
	5.2.5 Kontrola wzrokowa przewodów elastycznych (opcja: OT, CS2-X)
	5.2.6 Uzupełnianie smaru (opcja: VL2, VL3, W, AI, AN)
	5.2.7 Wymiana automatycznego dozownika smaru
	5.2.8 Wymiana oleju
	5.2.9 Czyszczenie i kontrola korka odpowietrzającego
	5.2.10 Wymiana pierścienia uszczelniającego wał
	5.2.11 Uzupełnianie smaru w łożyskach w reduktorze
	5.2.12 Remont kapitalny


	6 Utylizacja
	7 Załącznik
	7.1 Typy konstrukcji i położenie montażowe
	7.1.1 Objaśnienie symboli
	7.1.2 Reduktory ślimakowe UNIVERSAL/MINIBLOC
	7.1.3 Reduktory walcowe w korpusie płaskim ze zbiornikiem wyrównawczym oleju
	7.1.4 Przegląd położeń montażowych

	7.2 Środki smarowe
	7.2.1 Smary do łożysk tocznych
	7.2.2 Oleje przekładniowe

	7.3 Momenty dokręcania śrub
	Montaż złączy śrubowych przewodów elastycznych

	7.4 Zakłócenia w pracy
	7.5 Przecieki i szczelność
	7.6 Wskazówki dotyczące naprawy
	7.6.1 Naprawa
	7.6.2 Informacje w Internecie

	7.7 Gwarancja
	7.8 Skróty

	Spis haseł

